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1 RAHMENBEDINGUNGEN

Mit dem ZVNL wurde fir die Stadt Leipzig sowie die Landkreise Leipzig und Nord-
sachsen im gemeinsamen Nahverkehrsraum ein schlagkraftiges Instrument zur Ge-
staltung des offentlichen Personennahverkehrs auf der Schiene (SPNV) geschaffen.
Die Inbetriebnahme des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes einschlieRlich der neuge-
schaffenen Infrastruktur hat entscheidend zu einer wesentlich besseren Erreichbar-
keit und erheblich gestiegener Angebotsqualitat im OPNV in Mitteldeutschland bei-
getragen. Dieser Erfolg ist in Zahlen messbar: Die Zahl der Fahrgaste im Mitteldeut-
schen S-Bahn-Netz ist zwischen 2014 (als dem ersten vollen Betriebsjahr nach der
Eréffnung des City-Tunnels Leipzig) und 2016 absolut von 18,5 auf 21,3 Mio. Fahr-
gaste gestiegen. Das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz steht mit 9,4 Mio. Zugkm an sieb-
ter Stelle der insgesamt 14 deutschen S-Bahn-Systeme — knapp hinter der S-Bahn
Stuttgart und noch vor den S-Bahnen von Hannover, Nurnberg oder Dresden. Der

ZVNL verantwortet damit in Sachsen das grofite Leistungsvolumen.

Die demographische Entwicklung ist im ZVNL von Bevdlkerungswachstum in der
Stadt Leipzig sowie positiven Wanderungssalden im angrenzenden Verdichtungs-
raum bei gleichzeitig rucklaufigen Einwohnerzahlen im weiter entfernten Umland
gekennzeichnet. Hierfir bedarf es regional angepasster OPNV-Angebote, um den
offentlichen Daseinsvorsorgeauftrag zu erfillen. Der Klimawandel erfordert wirksa-
me MafRnahmen zum Abbau von Luftverschmutzung — der OPNV spielt dabei eine

entscheidende Rolle.

Im Mittelpunkt aller Planungen und MaRnahmen des ZVNL steht der Anspruch,
,OPNV aus einem Guss" sicherzustellen. D. h., die verkehrstechnisch und manch-
mal auch verkehrsorganisatorisch bedingten Schnittstellen sollen fur den Fahrgast
soweit wie moglich unsichtbar bleiben. Der ZVNL versteht sich dabei als Scharnier
zwischen den mitteldeutschen SPNV-Aufgabentragern und als Mittler zu den Aktivi-
taten der Europaischen Metropolregion Mitteldeutschland und bringt sich mit dieser
Zielsetzung aktiv in die Arbeit der Strategiekommission fiir den séchsischen OPNV

ein.

Der Nahverkehrsplan (NVP) des ZVNL ist nach seiner ersten Verabschiedung vom
12.02.2001 und seiner Fortschreibung vom 06.11.2008 nun erneut fortzuschreiben.

Anpassungsbedarf ergibt sich beispielsweise durch die Veranderungen des Ver-
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bandsgebiets’, die Inbetriebnahme des City-Tunnels in Leipzig sowie die oben be-
reits erwahnte Einfuhrung des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes (MDSB).

Durch den Nahverkehrsplan des ZVNL wird die zukunftige Ausrichtung und Entwick-
lung fur alle Akteure des SPNV festgeschrieben. Dazu wird im vorliegenden Doku-
ment zunachst eine Bestandsaufnahme der gegenwartigen Situation im schienen-
gebundenen Nahverkehr vorgenommen (Kapitel 2). Darauf aufbauend erfolgt eine
Prognose der zukiinftigen Verkehrsentwicklung im OPNV (Kapitel 3), um daraus
Schlussfolgerungen fiir die Gestaltung des OPNV abzuleiten (Kapitel 4). Kapitel 5
widmet sich der Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager im ZVNL-Raum. In Kapi-
tel 6 wird die Finanzierung des OPNV dargestellt. Kapitel 7 enthalt das Quellenver-

zeichnis.

Eine Ubersicht der wichtigsten gesetzlichen Regelungen sowie der (iberregionalen,
regionalen und lokalen Planungen, die fir diese Fortschreibung des Nahverkehrs-

plans des ZVNL berlicksichtigt wurden, findet sich in Anlage 1.

1 Im Vergleich zum Jahr 2008 hat sich das Verbandsgebiet durch die Zuordnung des ehemaligen Landkreises D6-
beln zum Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS) verkleinert sowie die Anzahl der Landkreise redu-
Ziert.
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2 BESTANDSAUFNAHME

Das Ziel der Bestandsaufnahme ist es, die derzeitige Situation im Gebiet des ZVNL
zu analysieren. Dafur wird die Raum- und Bevdlkerungsstruktur, das Angebot des
offentlichen Personennahverkehrs, die Beférderungsstrome, der Tarif, das Angebot

an Informationen und Service, die Infrastruktur und die Organisation betrachtet.

2.1 Raum- und Bevolkerungsstruktur
211 Einordnung des Untersuchungsgebiets

Als Planungsgebiet flir den Nahverkehrsplan ist der Nahverkehrsraum Leipzig das
zentrale Untersuchungsgebiet. Der Nahverkehrsraum Leipzig liegt im Nordwesten
des Freistaates Sachsen und umfasst gemaf} der Verordnung des SMWA (ber die
Aufstellung von Nahverkehrsplanen fiir den OPNV (§ 2 Nr. 3) die Landkreise Nord-
sachsen und Leipzig sowie die kreisfreie Stadt Leipzig. Damit ist der Nahverkehrs-

raum Leipzig mit der Planungsregion Leipzig-Westsachsen identisch.

Der Nahverkehrsraum Leipzig ist ein Teilgebiet des Mitteldeutschen Verkehrsver-
bundes. Der MDV hat sich zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit seinen Partnern fir die
Menschen in Mitteldeutschland einen integrierten, kundenfreundlichen Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) zu realisieren — mit einem einheitlichen Tarifangebot,
abgestimmten Liniennetzen und Fahrplanen sowie einem Ubergreifenden Service.
Der MDV ist sowohl Dienstleister fir die Kunden des OPNV als auch fiir seine Ge-
sellschafter, die Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager. Als Aufgabentrager far
den SPNV ist der ZVNL Gesellschafter und Verbundpartner im MDV?.

Das Planungsgebiet des ZVNL liegt in der Europdischen Metropolregion Mittel-
deutschland, die sich als eine Art Privat-Public-Partnership-Modell versteht und auf
eine nachhaltige Entwicklung und Vermarktung der traditionsreichen Wirtschafts-,

Wissenschafts- und Kulturregion Mitteldeutschland abzielt.

Die raumliche Einordnung kann in der Abbildung 1 nachvollzogen werden. In Anlage

2 ist das Untersuchungsgebiet in den mitteldeutschen Raum eingeordnet.

2 Fur weiterfiihrende Informationen siehe www.madv.de, Stand: 12/2015.
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet: Der Nahverkehrsraum Leipzig

2.1.2 Raumstruktur

Die Raumstruktur wird im Wesentlichen durch das System der zentralen Orte, Ver-
bindungsachsen und Raumkategorien gepragt. Hierzu sind im Nahverkehrsraum
Leipzig die sachsische Landesentwicklungsplanung und die Regionalplanung der
Planungsregion Westsachsen heranzuziehen®.

® Die genaue Definition und Funktionsbestimmung der hier verwendeten raumstrukturellen Kriterien kann dem Lan-
desentwicklungsplan 2013 beziehungsweise dem Regionalplan Westsachsen 2008 entnommen werden.
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Das dreistufige System der zentralen Orte bestehend aus Ober-, Mittel- und Grund-
zentrum reprasentiert verschiedene Ubergemeindliche Entwicklungs- und Versor-
gungsfunktionen im jeweiligen Wirkungs- und Verflechtungsbereich. Aus diesem
Grund ist die Erreichbarkeit solcher Orte von besonderer Bedeutung. Sie missen im
Nahverkehrsplan angemessene Berlcksichtigung finden. Als Sonderform dieser
Systematik gelten Verbunde von zentralen Orten, die im Untersuchungsgebiet nur

auf grundzentraler Ebene vorkommen.

Tabelle 1: Ubersicht der zentralen Orte im Nahverkehrsraum Leipzig

Grundzentrum, Mittelzentrum Oberzentrum
inkl. grundzentrale Verbinde

Bad Diben Borna Leipzig
Bad Lausick Delitzsch

Belgern-Schildau Eilenburg

Brandis/Naunhof (Verbund) Grimma

Bohlen/Zwenkau (Verbund) Markkleeberg

Colditz Oschatz

Dahlen Schkeuditz

Dommitzsch Torgau

Frohburg Wurzen

Geithain

Groitzsch/Pegau (Verbund)
Markranstadt
Mugeln

Taucha
Quelle: Landesentwicklungsplan 2013, Regionalplan Westsachsen 2008.

Die Struktur des Systems der zentralen Orte wird durch Verbindungsachsen er-
ganzt, die sowohl fur regional als auch fur Uberregional bedeutsame Achsen die je-

weiligen zentralen Orte verbinden.

Eine weitere Moglichkeit zur Einordnung des Nahverkehrsraums Leipzig bieten die
Raumkategorien der sachsischen Landesentwicklungsplanung. Dieses raum-
ordnerische Gebietsraster kann zur Bewertung von Entwicklungsprozessen und
strukturellen Unterschieden der Teilrdume, ohne spezielle Gegebenheiten zu ver-
nachlassigen, herangezogen werden. Die Raumkategorien sind in erster Linie sied-

lungsstrukturell abgegrenzte Raume, die in ,landlicher Raum®, ,verdichteter Bereich
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im landlichen Raum*® und ,Verdichtungsraum® unterschieden werden. Die Raumka-

tegorien werden gemeindescharf abgegrenzt.

Abbildung 2* zeigt die zentralértliche Gliederung, die Verbindungsachsen sowie die

Raumkategorien fur den Nahverkehrsraum Leipzig.

Wittanbery .,

e C—

0 5 1W0km |
Zentrale Orte Verbindungs- und Entwicklungsachsen Raumkategorien
N Uberegionale Verbindungsachsen 1 . Verdichtungsraum
winenmi - Regionale Verbindungsachsan verdichieter Bereich Im
Oberzentrum léindlichen Raum

landlicher Raum
Gebietsabgrenzung
. Mittelzantrum (Geblatsstand: 01.08.2015)

—— Kreisgrenze
| | Grundzentrum bzw. .

B8 grundzeniraler Verbund

Gemeinde- bzw. Stadigrenze

Grundlage: Landesentwickiungsplan 2013, Regionalplan Westsachsen 2008, \\
Rohentwurf Gesamifortschreibung Reglonﬁplan Westsachsen 2015 (Stand 051'153 Stand: Nowarmber 2015 mov Well ZUNL

Abbildung 2: Raumstruktur im Nahverkehrsraum Leipzig

4 Grundlage: Landesentwicklungsplan 2013, Regionalplan Westsachsen 2008
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An dieser Stelle wird auf die rdumliche Nahe zur Stadt Halle (Saale) hingewiesen,
die zwar auferhalb des Untersuchungsgebietes liegt, jedoch aufgrund ihrer engen
funktionellen und verkehrlichen Verflechtung insbesondere zur Stadt Leipzig bei der

Fortschreibung des Nahverkehrsplans Berucksichtigung finden muss.

Fir eine weitergehende Einschatzung der Raumstruktur konnen fur den Nahver-
kehrsraum Leipzig in Anlage 3 die Flachenwerte nach Bodennutzungsart eingese-
hen werden. Diese kdnnen neben dem Grad der Heterogenitat des Untersuchungs-
raumes auch unterschiedliche Anspriiche der Teilrdume an verschiedene Verkehrs-
arten (bspw. touristische Verkehre) veranschaulichen.

Bevolkerungsstruktur

Neben der Raumstruktur liefert auch die Bevolkerungsstruktur bedeutsame Er-
kenntnisse zur Analyse des Nahverkehrsraums Leipzig und damit zur Einschatzung
von Mobilitdtsbedurfnissen der Bevolkerung. Fur die Betrachtung der Bevdlkerungs-
struktur wird sich vor allem auf die Einwohnerzahlen, Altersstruktur, Beschaftigten-

zahlen und Schilerzahlen fokussiert.

Die verschiedenen Strukturdaten der Bevolkerung sind in Tabelle 2 fir den Nahver-

kehrsraum Leipzig dargestellt. Zudem kann

e in Anlage 4 eine Karte zur Einwohnerdichte,

¢ in Anlage 5 eine Karte zur Erwerbstatigendichte am Arbeitsort,

¢ in Anlage 6 eine Karte zur Erwerbstatigendichte am Wohnort,

e in Anlage 7 eine Karte zu den Auspendlern im ZVNL-Gebiet sowie
e in Anlage 8 eine Karte zu den Einpendlern im ZVNL-Gebiet

eingesehen werden.

Beschlussfassung 12.10.2017 Seite 15 von 105



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Tabelle 2:

Datenstand:

EW, Flache, Alter, Anzahl Ge-
meinden, Stadte: 31.12.2015

SV-pfl. beschéftigte Pendler:
30.6.2015

Schulen, Schiiler: Schuljahr
2015/2016

Insgesamt
Einwohner mannlich

weiblich

Flache in km?
Einwohnerdichte: EW/km?

Anzahl Gemeinden
davon Anzahl Stadte

unter 6

6 bis unter 15
15 bis unter 18
18 bis unter 20
20 bis unter 30
30 bis unter 65
65 bis unter 85
Uber 85

Alters-
verteilung

SV-pflichtig Beschiftigte:
am Wohnort

SV-pflichtig Beschéftigte:
am Arbeitsort

Einpendler iiber jeweilige
Gebietsgrenze

Auspendler iiber jeweilige
Gebietsgrenze

Pendlersaldo

Schiiler an allgemein-
bildenden Schulen*

allgemeinbildende Schulen*

kreisfreie

Landkreis

S_tad_t Nordsachsen
Leipzig

560.472 197.605
274.414 98.052
286.058 99.553
298 2.028
1.882 97
1 30
1 11
35.233 9.591
38.739 14.816
11.000 4.696
8.872 2.771
92.065 15.726
257.636 101.858
101.533 41.921
15.394 6.226
210.795 78.828
248.952 70.476
93.787 27.206
55.742 35.592
38.045 -8.386
46.487 17.740
152 81

* einschlieBlich Freie Waldorfschulen und Schulen des zweiten Bildungsweges

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Landkreis
Leipzig

258.408
126.877
131.531

1.651
156

32
20

12.852
19.954
6.336
3.569
19.394
131.359
56.728
8.216

101.278

73.975

25.011

52.333

-27.322

21.986

96

Nahverkehrs-
raum Leipzig

1.016.485
499.343
517.142

3.978
256

63
32

57.676
73.509
22.032
15.212
127.185
490.853
200.182
29.836

390.901

393.403

67.067

64.730

2.337

86.213

329

Daten der Bevolkerungsstruktur im Nahverkehrsraum Leipzig

Sachsen

4.084.851
2.011.561
2.073.290

18.449
221

429
171

218.380
299.844
93.928
60.461
428.796
1.958.078
888.254
137.110

1.558.256

1.529.978

105.053

133.674

-28.621

353.872

1.494

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, GENESIS-Online Datenbank,

http://www.statistik.sachsen.de/genonline/online.

Aus diesen Daten der Bevolkerungsstruktur kdnnen unterschiedliche Erkenntnisse

gewonnen werden. Im Folgenden werden beispielhaft einige Merkmale erlautert.

Der Nahverkehrsraum Leipzig umfasst circa 25 Prozent aller Einwohner in Sachsen.

Der kreisfreien Stadt Leipzig kommt mit mehr als 560.000 Einwohnern eine beson-

dere Bedeutung im ZVNL-Raum zu. Dieses Oberzentrum ist von Uberwiegend land-
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lich gepragten Landkreisen umschlossen, wobei der Landkreis Nordsachsen mit ei-
ner Einwohnerdichte von 98 EW/km? durchschnittlich deutlich weniger Bewohner in
der Flache aufweist als der Landkreis Leipzig mit einer Einwohnerdichte von 156
EW/km>2. Ein Unterschied zwischen den beiden Landkreisen zeigt sich auch insbe-
sondere an der Anzahl der Stadte innerhalb der Kreisgrenzen. Der Landkreis
Leipzig hat mit 20 Stadten fast doppelt so viele wie der Landkreis Nordsachsen (11
Stadte).

Anhand der Altersstruktur im Nahverkehrsraum Leipzig lasst sich verdeutlichen,
dass knapp die Halfte (ca. 49 %) der Einwohner im Alter zwischen 30 und 65 Jahren
ist. Ungefahr ein Drittel der Bewohner des ZVNL-Gebiets sind unter 30 Jahre
(ca. 28 %) und ungefahr ein Viertel Uber 65 Jahre alt (ca. 23 %).

Die meisten sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Nahverkehrsraum Leipzig
arbeiten in der Stadt Leipzig (241.065 Personen)®. In den beiden Landkreisen ist
trotz der unterschiedlichen Einwohnerdichte die Anzahl der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten am Arbeitsort auf ahnlichem Niveau (Landkreis Nordsachsen
69.224 Personen; Landkreis Leipzig 73.772 Personen). Insgesamt betrachtet zeigen
die Pendlerzahlen im Nahverkehrsraum Leipzig, dass circa 145.000 Menschen die
Gebietsgrenze der Stadt Leipzig fUr die Austbung ihrer sozialversicherungspflichti-
gen Beschaftigung Uberschreiten. FUr den Landkreis Nordsachsen liegt diese Zahl
bei fast 61.000 Personen und im Landkreis Leipzig bei etwa 76.000 Personen. Die
Pendlerbewegungen sind dabei nicht auf den Nahverkehrsraum Leipzig beschrankt,
sondern kénnen sich beispielsweise auch auf die Stadt Halle (Saale) beziehen, die
durch ihre enge Verflechtung mit Leipzig eine bedeutsame Rolle in den Pendlerver-

kehren einnimmt.

Hinsichtlich der Schulerzahlen zeigt sich ebenso die besondere Bedeutung der
Stadt Leipzig fir den Nahverkehrsraum Leipzig. Insgesamt knapp 45.000 Schuler
verteilen sich auf 149 allgemeinbildende Schulen im Stadtgebiet Leipzig. In den
Landkreisen sind die Schilerzahlen — entsprechend den Einwohnerzahlen — nur
knapp halb so hoch. Im Landkreis Nordsachsen gehen circa 17.500 Schuler auf 82
allgemeinbildende Schulen und im Landkreis Leipzig etwas Uber 21.000 Schuler auf

96 allgemeinbildende Schulen.

® Zur Erlauterung der Definition von sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort bzw. Arbeitsort siehe:
https://statistik.arbeitsagentur.de/nn_280848/Statischer-Content/Grundlagen/Methodische-Hinweise/BST-
MethHinweise/Pendler-meth-Hinweise.html, Stand: 12/2015.
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Die Stadt Leipzig hat neben ihrer besonderen Bedeutung als Schulstandort im Nah-
verkehrsraum Leipzig auch eine herausragende Funktion als Hochschulstandort. In
Leipzig waren im Wintersemester 2014/2015 uber 36.000 Studenten an der Univer-

sitat Leipzig oder an den verschiedenen Fachhochschulen immatrikuliert.

Im Vergleich zum Nahverkehrsplan des ZVNL von 2008 mit dem Datenstand aus
dem Jahr 2002 hat die Bevolkerung im Nahverkehrsraum Leipzig um etwa 1 % ab-
genommen®. Eine differenzierte Betrachtung zeigt, dass die Stadt Leipzig in diesem
Zeitraum (2002-2014) jedoch knapp 10 % an Einwohner gewonnen hat. Hingegen
haben in der gleichen Zeit der Landkreis Nordsachsen circa 14 % und der Landkreis

Leipzig etwa 10 % ihrer Einwohner verloren.

Hingewiesen werden muss an dieser Stelle auf die Zensuskorrektur in 2009. Durch
diese wurden in der Planungsregion Uber 30.000 Personen (entspricht fast 3 % der

Einwohner im Nahverkehrsraum) aus der Statistik geléscht.
Angebot des offentlichen Personennahverkehrs differenziert
nach Verkehrsarten

Das Verkehrsangebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) besteht aus
dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und dem o&ffentlichen strallengebunde-
nen Personennahverkehr (OSPV). Im vorliegenden Nahverkehrsplan wird das An-
gebot des SPNV dargestellt. Die Analyse bezieht sich auf das Angebot ab
13.12.2015 im ZVNL-Verbandsgebiet’.

Eine Bewertung des Angebotes, die Ableitung von Mangeln sowie die Entwicklung

von Malinahmen ist Gegenstand spaterer Kapitel.
Uber die Darstellung des SPNV hinaus folgen zwei knappe Exkurse:
e Generelle Grundstruktur OSPV

e Generelle Grundstruktur Eisenbahnfernverkehr und Fernbusverkehr

6 Fur den Vergleich wurden nur die Teilrdume des Nahverkehrsraums Leipzig berticksichtigt, die nach der sachsi-
schen Kreisreform vom 1. August 2008 zum Verbandsgebiet des ZVNL zahlen. Das heil}t, der alte Landkreis D6-
beln wurde nicht bericksichtigt. Die alten Landkreise Delitzsch und Torgau-Oschatz wurden zum Landkreis Nord-
sachsen. Zudem wurden die alten Landkreise Leipziger Land und Muldentalkreis zum Landkreis Leipzig.

7 Das Angebot aulRerhalb des ZVNL bei Verbandsgrenzen ubergreifenden Linien ist von der Analyse i.d.R. nicht
abgedeckt.
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2.21 Angebotscharakterisierung SPNV

Seit Juni 2016 sind alle SPNV-Verkehrsleistungen im Verbandsgebiet des ZVNL im
Wettbewerb vergeben. In den folgenden Ubersichten werden die jeweiligen Ver-

kehrsvertrage kurz dargestellt.

Stand der Darstellung ist das 2. Halbjahr des Fahrplans 2015/16.

Mitteldeutsches S-Bahn-Netz | (MDSB I)

Vertragsdauer bis Dezember 2025
EVU DB Regio AG

S 1 Leipzig Messe o Leipzig Miltitzer Allee — Leipzig-Stotteritz
(KBS 501.1)
S 3 (Halle-Trotha'® —) Halle(Saale) — Schkeuditz — Leipzig Hbf (tief) —
Borna (— Geithain) (KBS 501.3, 501.4),
Linien (KBSB) S 4 (Oschatz —) Wurzen — Leipzig Hbf (tief) — Taucha (- Eilenburg —
Torgau — Hoyerswerda) (KBS 501.1, 501.4),
sonntags auch ein Fahrtenpaar bis Riesa
S 5/S 5x (Halle(Saale) —) Leipzig/Halle Flughafen — Leipzig Hbf (tief)
— Altenburg (— Zwickau) (KBS 501.5)

Betriebsleistung/
Jahr

Takt S 1 halbstindlich (beide Teillinien zur Messe/zur Miltitzer Allee)
S 3 halbstindlich ZVG Nordwest — Borna, stuindlich Borna — Geithain
S 4 einzelne Fahrten Oschatz — Wurzen,
halbstlindlich Wurzen — Leipzig-Thekla,
halbstiindlich Leipzig-Thekla — Eilenburg (durch Uberlagerung
mit RE 10, Einschrankungen durch anderes Haltemuster
RE 10),
stiindlich Eilenburg — Torgau (durch Uberlagerung mit RE 10)
und Mo-Fr erganzt um Verstarker,
stiindlich Torgau — ZVG Nordost (durch Uberlagerung mit
RE 10),
S 5/8 5x stiindlich ZVG Nordwest — Leipzig/Halle Flughafen (S 5),
halbstindlich Leipzig/Halle Flughafen — ZVG Sid (S 5,
S 5x je stiindlich, durch Uberlagerung halbstiindlich, Ein-
schrankungen flr kleinere Stationen durch anderes Halte-
muster im Sudabschnitt S 5 vs. S 5x)

5,8 Mio. Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

8 KBS: Grundlage fir Darstellung im elektronischen Kursbuch der DB, neben der Liniennummer Orientierungs-
merkmal fir Nutzer, zudem in KBS-Tabellen grobe Ermittlung Fahrtlange méglich

o Leipzig Messe—Leipzig-Stétteritz ab Dez. 2016 als S 11
1% 2b Dez. 2016 nach Halle-Nietleben
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Mitteldeutsches S-Bahn-Netz | (MDSB I)
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drei- und vierteilige Fahrzeuge des Typs E-Talent 2,
Fahrzeuge Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h,
150 bzw. 200 Sitzplatze

Steckdosen,
Schiebetritte zur Verringerung der Liicke zwischen Zug und Bahn-
steigkante, Niederflureinstieg,
Klimatisierung,
Ausstattung Monitore (Fahrplan- und Echtzeitinformationen),
Tische, Gepackablagen,
Mehrzweckbereiche flir Fahrrad und Kinderwagen,
ausgewiesene Rollstuhlplatze,
mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang
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Vertragsdauer
EVU

Linien (KBS)

Jahr

Takt

Erfurt

Fahrzeuge

Ausstattung

Betriebsleistung/

Halbersiad!

Novdhausan -2

SACHSEN" Allee
ANHALT '

Mitteldeutsches S-Bahn-Netz Il (MDSB II)

bis Dezember 2030
DB Regio AG

S 2 (Dessau -) Bitterfeld — Leipzig Hbf (tief) —

Markkleeberg-Gaschwitz (KBS 501.2)
RE 13 Magdeburg — Dessau — Bitterfeld — Leipzig Hbf (KBS 250)
RB 75 Eilenburg — Delitzsch — Halle(Saale) (KBS 219)

Leipzig-Connewitz —

1,4 Mio. Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

S 2 in 2016 baubedingt nur einzelne Fahrten Markkleeberg-
Gaschwitz — Leipzig-Connewitz,
halbstiindlich Leipzig-Connewitz — Delitzsch unt Bf,
sttindlich Delitzsch unt Bf — ZVG Nord (tlw. in HVZ verstarkt v./n.
Bitterfeld)

RE 13 Zweistundentakt,

RB 75 Stundentakt, zweistuindlich am Wochenende

W

S2
RE 13

Delitzsch
RB75 g ™5 RB 75

Delitzsch
ob Bf

.'.".."J:.fr.»‘_u-'u

Hail
T::ﬂ;.:-nQ

b

375 JIG Halle (Saake) Hbf
HALLE |
(Saale)

Flughafen 5 9X
LelpzigiHalle S °
.= = |

Grobers % J
W lschkeuditzy

“m

Buna = . B_c!lsdur‘f (S

=}

| L-Palnsdorf}

o Merseburg
Querfurt =

=}
: LfPIag E:‘,:: .,“%

Grofkorbetha| __ t--l o) L-S'l“ouemz \

| Beucha

Cbnnewmz L4 Y
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Markmeebem
] schwitz N

Elektrotrlebzuge Bombardier Talent 2 (drei- und fiinfteilig)
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h,
135 bzw. 225 Sitzplatze,

Steckdosen,

Schiebetritte zur Verringerung der Liicke wischen Zug und Bahn-
steigkante, Niederflureinstieg,

Klimatisierung, Monitore (Fahrplan- und Echtzeitinformationen),
Tische, Gepackablagen,

Mehrzweckbereiche fur Fahrrad und Kinderwagen,
ausgewiesene Rollstuhlplatze,

mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang,
Fahrkartenautomat im Zug
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Saxonia-Express
Vertragsdauer bis Dezember 2022
EVU DB Regio AG
Linien (KBS) RE 50 Leipzig Hbf — Riesa — Dresden Hbf (KBS 500)
?:;;'ebs'e's‘t“r‘g' 777.000 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Takt Stundentakt
. ,{;@’Taycha
L _~ib-Leipzig)

Borsdorf (Sachs) Wurzen
— B —— —“ I F LI
T S4

WL-Patinsdort]

-5 ,-l- L-Stotteritz |
it | o fRaiaka

Elektrotriebziige Bombardier Talent 2 (drei- und funfteilig)
Fahrzeuge Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h,
194 bzw. 328 Sitzplatze,

Steckdosen, Tische, Gepackablagen,

Schiebetritte zur Verringerung der Liicke wischen Zug und Bahn-
steigkante, Niederflureinstieg,

Klimatisierung,

Monitore (Fahrplan- und Echtzeitinformationen),
Mehrzweckbereiche flir Fahrrad und Kinderwagen,
ausgewiesene Rollstuhlplatze,

mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang

Ausstattung
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RE 10 Leipzig — Cottbus

Vertragsdauer bis Dezember 2022
EVU DB Regio AG

RE 10 Leipzig Hbf — Torgau — Falkenberg — Cottbus

Linien (KBS) (KBS 509.43/ 501.4)

Betriebsleistung/
Jahr

Takt Zweistundentakt

357.000 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

RB 75
P Dieltzsch
ob Bf
RE 10 Eilenburg Ost /7 Landkreis
Flughafen S 5x ¥ sS4 Elenburg Nordsachsen
Leipzig! -

Halle 55 | Messe
e — 0 gl Tanucha
- b 4 S bleipzin)
L JENer )
|LEIPZIG

E—

Elektrotriebziige Bombardier Talent 2 (vierteilig)
Fahrzeuge Hochstgeschwindigkeit vom 160 km/h,
205 Sitzplatze,

Steckdosen,

Schiebetritte zur Verringerung der Liicke wischen Zug und Bahn-
steigkante, Niederflureinstieg,

Monitore (Fahrplan- und Echtzeitinformationen),
Teilklimatisierung,

Mehrzweckbereiche fur Fahrrad und Kinderwagen,
ausgewiesene Rollstuhlplatze,

mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang

Ausstattung
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Vertragsdauer
EVU

Linien (KBS)

Betriebsleistung/

Jahr
Takt
Buna
Querfurt <
Erfurt

ANHALT

Saalfeld/Saale

Fahrzeuge

Ausstattung

Groftkorbetha | |

SACHSEN-

Erfurt e

bis Dezember 2030

Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH
SE 15 Leipzig Hbf — WeilRenfels — Naumburg — Jena — Saalfeld

(KBS 560/ 580)

RE 17 Leipzig Hbf — Weilkenfels — Naumburg — Weimar — Erfurt

(KBS 560/ 580)

Saale-Thuringen-Sudharz-Netz (STS)

287.000 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

Stundentakt (durch Uberlagerung im ZVNL)

o Merseburg

Alles|

| C] Weilkenfels

serkeudit, = 3

'm___|
L Miltitzer

oy Gennewitz
4 o " |

]:— Markkleeberg-

| Gaschwitz

Béhlen
[P (b Leipzig)

:,EJL Nord /
| LEIPZIG Borsdorf (S:
T St )
| | L-Paunsdorf]
-C: b [
T ,D L-Stetteritz |
.81 & Beucha

Elektrotriebziige Bombardier Talent 2 (drei- und funfteilig)
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h,

135 bzw. 225 Sitzplatze

Steckdosen, Tische, Gepackablagen,

Schiebetritte zur Verringerung der Liicke wischen Zug und Bahn-

steigkante, Niederflureinstieg,

Monitore (Fahrplan- und Echtzeitinformationen),

Klimatisierung,

Mehrzweckbereiche flir Fahrrad und Kinderwagen,

ausgewiesene Rollstuhlplatze,

mobile Uberfahrrampe fiir barrierefreien Zugang,

Reservierungssystem,

Leselampe und Sonnenschutzrollos in der 1. Klasse,

Sitzclubecke
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Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil A

bis Dezember 2025
(bei Elektrifizierung der Strecke bis Dezember 2023)

EVU Transdev GmbH

RE 6 Leipzig Hbf — Bad Lausick — Geithain — Chemnitz Hbf
(KBS 525)

Vertragsdauer

Linien (KBS)

Betriebsleistung/
Jahr

Takt Stundentakt

650.000 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

. \ -
Shl-(eudl S3 I Nord H

“= LEIPZI( Borsdorf (Sachs) Wiirzeh

| L Hbf _____.-----l
= S4

. RB 110 Landkreis
Leipzig

“ Markkleeberg-
'R Gaschwitz
Bbékl:lgn :

eipzi
( pzig)

Grimma
¥ ob Bf

REG N
RB 113

Neukieritzsch
‘= $3
‘ Boma

Bad
Lausick

% (b Leipzig)

> Zeitz

S3

Geithain

__J Altenburg

[ | _| Nargdorf

= Erfurt Zwickau Chemnitz

Dieselelektrische Lokomotive vom Typ Siemens ER 20
Reisezugwagen (Abteilwagen)

Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h,

ca. 300 Sitzplatze pro Wagenpark,

Fahrzeuge

grolRztigige Mehrzweckbereiche mit 20 Fahrradstellplatzen,
Ausstattung ausgewiesene Rollstuhlplatze,
offnungsfahige Fenster
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Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil B
Vertragsdauer bis Dezember 2025

EVU Transdev GmbH

Linien (KBS) RB 110 Leipzig Hbf — Borsdorf — Grimma (— Débeln) (KBS 506)

?:;:'ebs'e'sw"g' 760.000 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Stundentakt,

Takt teilweise Verstarker Leipzig Hbf — Grimma,

ausgedinnt: zweistlindlich am Wochenende zwischen Grimma und
Débeln

Borsdof (Sachs) Wurzen \ RE 50

1

[ Fhora )
= = - __J-----------‘
. p— . ] 54 *
...... | i LN\
casamems | ! Q G
1 ] & H

|Beucha

. re10  Landkreis -
: Leipzig I Glossen Os,

[ Markkleeberg-
I Gaschwitz

Béhlen
(b Leipzig)

%

%, Grimma
%y ob Bf

w Grof-
%, bothen

Dobeln
RE 110 Hbf /

~ A7

Neukieritzsch

Dieseltriebwagen
Typ Talent mit 140 Sitzplatzen

P Typ Regio-Shuttle mit 70 Sitzplatzen,
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h,
Niederflureinstieg,
Mehrzweckbereich fiir Fahrrader und Kinderwagen,
A separater Rollstuhlbereich,
usstattung

Monitore,
Ablageflachen, Tische,
Luftabkihlungsmaglichkeit
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Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil C
Vertragsdauer bis Dezember 2025

EVU DB Regio AG
Linien (KBS) RB 113 Leipzig Hbf — Bad Lausick (— Geithain) (KBS 525)
?:I::'ebs'e'sw"g' 478.000 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Stundentakt
Takt ausgedunnt: vereinzelt Mo-Fr, zudem am Wochenende und zwischen

Bad Lausick und Geithain

J/
Borsd orf (Sachs) Wurzen

| (o om o o m m

S4

RB 110 Landkreis
Leipzig

= Markkleeberg-
Gaschwitz

Béhlen
(b Leipzig)

Grimma
¢, 0b Bf

REG %
RB 113

Neukieritzsch s3

Boma = O)
, (b Leipzig)

Geithain |

modernisierte Dieseltriebwagen

Typ Alstom Coradia A TER
Hochstgeschwindigkeit vom 120 km/h,
69 Sitzplatze

Fahrzeuge

Niederflureinstieg,
Ausstattung Mehrzweckbereich fur Fahrrader und Kinderwagen und Rollstihle,
Luftung, Teilklimatisierung
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Dieselnetz Ostthiiringen (DNOT)
Vertragsdauer bis Dezember 2024

EVU Erfurter Bahn GmbH
- EBx 12/EB 22 Leipzig Hbf — Zeitz —Gera (— Weida — Saalfeld)
Linien (KBS) (KBS 550)

Betriebsleistung/
Jahr

Takt Stundentakt (durch Uberlagerung)

470.000 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

s3 || [‘:jf:q =
; h— LEIPZIG

{j_

L-F

i Merseburg

=
e L-Stotte

Connewitz  Q8/

]

]
L Miltitzer
Allee [ =
- Markkleeberg-

I Gaschwitz

Elbr’.‘rﬂlen io)
| eipzig
b

) WeiBenfels

"l Neukieritzsch
-

N

Saalffe}dr’s:.;afe E::] Altenb Ul'g

Dieseltriebwagen
Fahrzeuge Typ Regio-Shuttle mit 70 Sitzplatzen
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h,

Niederflureinstieg,

Mehrzweckbereich fur Fahrrader und Kinderwagen,
separater Rollstuhlbereich,

Tische, Gepackablagen,

Klimatisierung,

Reservierungssystem,

Leselampe und Sonnenschutzrollos in der 1. Klasse,
Sitzclubecke

Ausstattung

Insgesamt bestellt der ZVNL damit jahrlich eine Verkehrsleistung von mehr als
10,9 Mio. Zugkm. Im Vergleich zum Jahr 2010 (10,1 Mio. Zugkm/Jahr) ist dies eine

Steigerung von 8 %.

Die Aufteilung der Verkehrsleistung auf die verschiedenen Verbandsmitglieder bzw.

auf die Eisenbahnverkehrsunternehmen wird in der Tabelle 3 deutlich.
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Tabelle 3: SPNV-Aufteilung der SPNV-Verkehrsleistung im ZVNL auf die Betrei-
ber und die Verbandsmitglieder (Fahrplan 2. Hj. 2016)
Eisenbahnverkehrsunternehmen! Anteil Verkehrsleistung
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH 3%
DB Regio AG 80 %
Erfurter Bahn GmbH 4 %
Transdev Regio Ost GmbH 13 %
(Mitteldeutsche Regiobahn) °
Verbandsmitglied Anteil Verkehrsleistung
Landkreis Nordsachsen 24 %
Landkreis Leipzig 36 %
Stadt Leipzig 40 %
BRE0Y Eo s wnmnberg SPNV Betreiber (EVU)
H s 2016
I Falkenbam
; Torgau i SIS

N

e

[
)’-J

Landkreis
Nordsachsen

2943 Eilerburglll _ Eilenburg Ost

{-Raunsdarf. Beréder (Sachs)

SACHSEN-| _‘
ANHALT i Landkreis

Srmre Leipzig
R

Grof-
bathan

\ 505 Hol

- S > \

SPNV-Unternehmen

Abellic Rail Mitteldeutschland GmbH
s DB Regio AG

‘3""’::5 Délinitzbahn GmbH {DBG)

Marsdorf [] — Erfurter Bahn GmbH

Mitteldeutsche Regicbahn (MRB)

Boma
¢ (b Leipzig)

¥ Gea 4 Chan

Abbildung 3: EVU im SPNV-Netz des ZVNL

' ohne Délinitzbahn, Quelle: Verkehrsmodell des MDV fiir Mo-Fr
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Das Verkehrsangebot des SPNV ist mit Ausnahme der Déllnitzbahn angebotsorien-

tiert im halbstindlichen, stindlichen und vereinzelt im zweistlindlichen Takt aufge-

stellt. Zudem erfolgt durch Uberlagerung von Linien in bestimmten Abschnitten bzw.

fur bestimmte Stationen eine Verdichtung.

SACHSEN- |,
ANHALT

Erfurt
Laatteld Sanke

Abbildung 4:

il 500
g L HBM  L-Faungdod -Barsdorf (Sachs] 5074 Wurzen ;,—"'r 4
L-Lautrsch Lud
L O

M5 0 ety
e

200 43
501 4 Eilenburg

&1 o
£ taucha b Leipzg

Eenbury Ost Landkreis

Nordsachsen

LEIPZIG

C]L-Mlieau
L-Swontgne

Beucha [ ]

D: Cantnewats

Landkreis
Leipzig

D Markk weberg- Grmma
Gaschwitz

Takt < 30 min

Takt = 30 min

Takt > 30 - < 60 min
Takt = 60 min
Takt> 60 - 120 min
ohne Takt

SPNV-Angebot 2016 — Taktverkehr werktags

In der Abbildung 3 ist das Liniennetz im ZVNL-Verbandsgebiet und die Einbindung

in das gesamtregionale Netz im MDV dargestellt. Die Linien sind sternférmig auf das

Oberzentrum Leipzig ausgerichtet. Ausnahmen bilden die Linie RB 75 (Ausrichtung

auf Halle) und die DélInitzbahn (Schmalspurbahnverkehr in der Region Oschatz). Al-

le Mittelzentren sind im SPNV direkt mit dem Oberzentrum Leipzig verbunden.

Die Anlage 9 enthalt eine Charakterisierung der SPNV-Linien. In Anlage 10 ist das

Haltemuster der verschiedenen Linien dargestellt. Das SPNV-Liniennetz im Ver-

bandsgebiet des ZVNL sowie im gesamten MDV (ergénzt um PlusBus-Linien) ist in

Anlage 23 dargestellt
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2.2.2 Exkurs: Generelle Grundstruktur OSPV

Der OSPV wird durch die Landkreise Leipzig und Nordsachsen bzw. die kreisfreie
Stadt Leipzig als Aufgabentrager verantwortet. Eine Angebotscharakterisierung ist in
den entsprechenden Nahverkehrsplanen der ZVNL-Verbandsmitglieder ersichtlich.

Die Leistungen werden durch kommunale oder private Verkehrsunternehmen in wei-

testgehend voneinander abgegrenzten Bediengebieten erbracht (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: OSPV-Angebotscharakterisierung
Landkreis/
kreisfreie OSPV-Unternehmen liberwiegendes Bediengebiet
Stadt
Regionalbusverkehr im Raum Delitzsch
Auto Webel GmbH Stadtbusverkehr in Delitzsch
Geiller Reisen GbR Regionalbusverkehr im Bereich Eilenburg
Omnibus- Regionalbusverkehr im Raum Oschatz,
Verkehrsgesellschaft mbH  Torgau
"Heideland" (OVH) Stadtbusverkehr in Oschatz, Torgau
Nordsachsen Regionalb <ohr i Bereich Eil
Omnibusverkehr Leupold eglona. usverkehr im Bereich Eilen-
OHG burg/Delitzsch
Stadtbusverkehr in Delitzsch
Regionalverkehr Bitterfeld- Regionalbusverkehr im Bereich Eilenburg
Wolfen GmbH Stadtbusverkehr in Eilenburg, Bad Diben
Reiseverkehr Schulze Regionalbusverkehr im Bereich Torgau
OHG
Regionalbusverkehr in den Bereichen Bad
Lausick, Brandis, Grimma, Groitzsch,
Regionalbus Leipzig Markranstadt, Naunhof, Pegau, Wurzen,
GmbH Zwenkau,
Landkreis Stadtbusverkehr in Colditz, Grimma, Wur-
Leipzig zen, tlw. Markkleeberg

Stadt Leipzig

Der Stadtverkehr in der Stadt Leipzig zeichnet sich durch ein angebotsorientiertes,

THUSAC Personennah-
verkehrsgesellschaft mbH

Leipziger Verkehrsbetriebe
(LVB) GmbH

Regionalbusverkehr in den Bereichen Bad
Lausick, Borna, Frohburg, Geithain,
Groitzsch, Pegau,

Stadtbusverkehr in Borna

Stadtverkehr mit Tram und Bus in Leipzig
und angrenzenden Bereichen

vertaktetes und engmaschiges Angebot aus.
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In den Landkreisen bestehen Uberwiegend nachfrageorientierte Angebote, erganzt
um teilweise angebotsorientierte, vertaktete und engmaschige Stadtbusnetze sowie

PlusBus-Linien (vgl. Tabelle 5).

Tabelle 5: OSPV-Angebotscharakterisierung Il
angebotsorientierte angebotsorientierte nachfrage- Regional-
PlusBus-Lini Stadtverkehre und orientierte verkehr (i.d.R.
usBus-Linien
(> verkniipft mit ...) AnrufBusﬂ-Systgme Stadt- na)chfrage1;
(<> verknupft mit ...) verkehre orientiert)
Landkreis Nordsachsen
190/91 (<> Zug in Leipzig- Torgau (& Zug am Bf.) Bad Diiben X
Wahren und Delitzsch unt Bf) Oschatz (& Zug am Bf.)
196 (<> Zug in Leipzig Hbf) Delitzsch
724 (<> Zug in Schkeuditz) (<> Zug am unt. Bf.)
131 (<> Zug in Leipzig Hbf) Eilenburg (& Zug am Bf.)
781" (< Zug in Dahlenund  AnrufBus-Gebiet Eilen-
Torgau) burg — Jesewitz—Taucha-
Zschepplin

Landkreis Leipzig
65 (& Zug in Markranstadt, Borna (< Zug am Bf.) Colditz X
Leipzig Allee-Center, Grimma (< Zug am Bf.)
Markkleeberg) Wurzen (<~ Zug am Bf.)
100 (<> Zug in Markkleeberg) Markkleeberg
107 (< Zug in Markkleeberg) (& Zug am Bf.)
144 (& Zug in Bbdhlen)
276 (& Zug in Borna)
258 (& Zug in Regis-
Breitingen)
684 (<> Zug in Beucha)
610 (<> Zug in Bad Lausick)
630 (<> Zug in Grimma)
693 (<> Zug in Grimma)
619 (<> Zug in Grimma)
Stadt Leipzig
91/190, 65, 131, 196 (< siehe Leipzig (<> Zug an Bahn- x (ein- und
Landkreis Nordsachsen und  héfen im Leipziger Stadt- ausbrechende
Landkreis Leipzig) gebiet aulder: Leipzig- Linien)

12 tlw. flexible Bedienformen

Latzschena, Leipzig Ol-
brichtstrale, Riick-
marsdorf, Miltitz, Leipzig
Grunauer Allee, Leipzig
Miltitzer Allee, Engelsdorf
Werkstatten, Liebertwolk-
witz)

13 Anderung ab August 2017 vorgesehen
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Weitere angebotsorientierte Netze sind in Planung (z. B. die Modellvorhaben ,Mul-
dental in Fahrt® im Raum Bad Lausick/Brandis/Colditz/Grimma und ,Nordsachsen

bewegt“ im gleichnamigen Landkreis).

Exkurs: Generelle Grundstruktur Eisenbahnfernverkehr und
Fernbusverkehr

In Leipzig Hbf besteht Zugang zum Eisenbahnfernverkehr. Es gibt vertaktete
IC/ICE-Zugverkehre in Richtung Halle/Magdeburg, Lutherstadt Wittenberg/Berlin,
Riesa/Dresden, Naumburg/Minchen und Erfurt/Frankfurt(Main). Grundsatzlich oder
durch Uberlagerung bzw. Umstieg jeweils stiindlich in den benannten Relationen™.

Zudem halten Fernverkehrszuge zweistundlich am Flughafen Leipzig/Halle.

Die Nahverkehrslinien miissen das Fahrplankonzept des Fernverkehrs beachten'
und sollen nach Mdglichkeit und auf ausgewahlten Relationen glinstige Anschllisse
herstellen. Einzig die Relation Leipzig Hbf-Leipzig/Halle Flughafen (zweistundlich
mit Fernverkehr) steht in (direkter) Konkurrenz zu Nahverkehrsangeboten innerhalb
des ZVNL (nicht bzgl. Tarif, da im Fernverkehrszug keine Verbundfahrausweise an-

erkannt werden).

In Leipzig Hbf, am Flughafen Halle/Leipzig und in Schkeuditz besteht aktuell Zugang
zum Fernbuslinienverkehr. Aufgrund der haufigen Veranderungen bei Liniennetz

und Fahrplanangebot ist eine analytische Darstellung an dieser Stelle nicht sinnvoll.

Verkehrsnachfrage im SPNV

Die SPNV-Verkehrsnachfrage ist in der Abbildung 5 anhand der mittleren Quer-

schnittsbelastungen an einem Durchschnittswerktag im Jahr 2015 dargestellt.

Im Wesentlichen stehen zur Ermittlung der Nahverkehrsnachfrage Fahrgastbefra-

gungen und Automatische Fahrgastzahlsysteme als Datengrundlage zur Verfligung.

14 Laufwege der Linien tlw. (iber die benannten Zentren hinaus.

15 Im ZVNL insb. relevant: Ende 2017 vollstandige Inbetriebnahme VDE 8, dann Nutzung der Schnellfahrstrecke
zwischen Leipzig und Erfurt auch durch die Ziige nach Miinchen mit Entspannung der Streckenbelegung zwischen
Leipzig Hbf und Leipzig-Leutzsch aber gleichzeitiger Erhdhung der Streckenbelegung zwischen Leipzig Hbf und
Leipzig/Halle Flughafen/ZzVG.
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Abbildung 5: Querschnittsbelastungen am Durchschnittswerktag (in 1 000, 2015)

Der City-Tunnel Leipzig zeichnet sich als deutlich nachfragestarkster Abschnitt aus,
was auch auf die konsequente Flhrung der S-Bahn-Linien durch den Tunnel zu-
ruckzuflhren ist. Markant sind ebenso die vergleichbar hohen Belastungen bis ins
Leipziger Umland. Vor allem auf den Streckendsten nach Schkeuditz, Delitzsch,

Wurzen oder Neukieritzsch ist eine vergleichbar hohe Nachfrage auszumachen.

Im ZVNL betrug die Verkehrsleistung des SPNV im Jahr 2014
533 Personenkilometer pro Jahr und EW. Bei einem Durchschnittwert von
362 Personenkilometer pro Jahr und EW im Freistaat Sachsen verfugt der ZVNL
damit Uber einen Spitzenwert bei der SPNV-Nachfrage.

Fasst man die taglichen Fahrgaststrome im ZVNL zu Hauptrelationen zusammen,
entsteht folgende Ubersicht zu Binnen-, AuRen- und Durchgangsverkehr. Die An-

ziehungskraft des Oberzentrums Leipzig und seine Bedeutung fur den Nahverkehrs-
raum werden damit mehr als deutlich.

Beschlussfassung 12.10.2017 Seite 34 von 105



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig
Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Tabelle 6: Aufgliederung der werktéaglichen SPNV-Nachfrage nach Hauptrelationen

Verkehrsaufkommen SPNV

LR (Personenfahrten/Werktag) Gl
Binnenverkehr der Stadt Leipzig 6.750 13,4
Stadt Leipzig — restlicher ZVNL-Raum 17.280 34,4
Stadt Leipzig — auRerhalb ZVNL 13.670 27,2
Binnenverkehr restlicher ZVNL-Raum 6.790 13,5
restlicher ZVNL-Raum — auRerhalb 3.420 6,8
Durchgangsverkehr durch ZVNL-Raum 2.360 4,7
Summe 50.270 100.0

Die durchschnittlich sehr gute Nachfrage belegt auch Abbildung 6, welche die Ein-
steiger an den SPNV-Zugangsstellen mit mehr als 500 Einsteigern pro Werktag im
Jahr 2015 darstellt. Hervorzuheben sind dabei die Mittelzentren Delitzsch, Mark-
kleeberg und Schkeuditz, welchen neben den Zugangsstellen im Stadtgebiet Leipzig

uber 1 000 Einsteiger pro Werktag aufweisen.

11930

12.000

10.000 -

8.000 -

6.000 -

4.000 -

Abbildung 6: SPNV-Einsteiger/Tag Mo-Fr an Zugangsstellen >500 Einsteiger (2015)

Erganzend zur Abbildung 6 sind in Anlage 11 die taglichen SPNV-Einsteiger fur alle
Stationen im ZVNL dokumentiert.
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Tarif

Im SPNV liegt die Tarifhoheit im Gebiet des ZVNL im Verantwortungsbereich der
Verkehrsunternehmen. Die Tarife sind prinzipiell in unternehmensbezogenen Tarif-
bzw. Beférderungsbedingungen festgesetzt. In diesen haben die im ZVNL tatigen
Unternehmen (DB Regio AG, Erfurter Bahn GmbH, Transdev Regio Ost GmbH,
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH) drei weiterfihrende Beférderungs- bzw. Tarif-

t'® einerseits die Tarifverzeich-

bestimmungen als Grundlage fur den Tarif anerkann
nisse Personenverkehr (Tfv 600 und 601) der Deutschen Bahn AG, andererseits die
Tarifbestimmungen des MDV'’. Beide Regelwerke unterscheiden sich hinsichtlich
ihres Anwendungsbereichs. Die Regelungen der Deutschen Bahn AG gelten bei
Fahrten, die Uber die Grenzen des ZVNL bzw. des MDV hinaus fihren. Innerhalb
des Nahverkehrsraums Leipzig bzw. MDV haben die Beférderungs- und Tarifbe-

stimmungen des MDV Vorrang'®.

Grundsatzlich gilt bei Fahrten zum MDV-Tarif, dass Fahrscheine bei fast allen Ver-
kehrsunternehmen gekauft und in allen Nahverkehrsmitteln im Verbundraum des
MDV genutzt werden kdnnen'. Der Wechsel von Verkehrsunternehmen bei Um-

steigevorgangen ist ohne zusatzlichen Fahrausweis jederzeit moglich.

Zur Berechnung der Fahrpreise stellen die MDV-Tarifzonen die Grundlage dar. Da-
bei bestimmt die Anzahl der durchfahrenden Zonen den Fahrpreis. In der Tarifzone
Leipzig sowie in Halle und den Stadtverkehren in den Landkreisen gelten gesonder-
te Preisstufen. Die Tarifzonen im Gebiet des MDV kdnnen in Anlage 12 und eine

Ubersicht der Fahrpreise in Anlage 13 nachvollzogen werden (Stand: 01.08.2017).
Einen Uberblick tber die Fahrscheinarten und Sonderregelungen des MDV-Tarifs
enthalt Anlage 14.

Information und Service

Zu einem starken offentlichen Nahverkehr im Nahverkehrsraum Leipzig gehoren

nicht nur einheitliche und abgestimmte Verkehrs- und Tarifangebote, sondern eben-

'® Die Tarif- und Befoérderungsbestimmungen der Délinitzbahn GmbH basieren ausschlieBlich auf den MDV Rege-
lungen, da das Streckennetz innerhalb des MDV Raums liegt.

" Die Beférderungsbedingungen (Tfv 600) der Deutschen Bahn AG und die Tarif- und Beférderungsbestimmungen
des MDV sind im WWW verdffentlicht.

18 Aufgrund der Komplexitat und der hdheren Bedeutung fiir den ZVNL wird im Folgenden nur der Tarif des MDV in
seiner Grundstruktur mit den elementarsten Merkmalen dargestellt.

' Eine Ubersicht zu den im MDV tatigen Verkehrsunternehmen kann unter folgendem Link eingesehen werden:
https://www.mdv.de/site/uploads/02_verkehrsunternehmen.pdf, Stand: 01/2016. Ein Verzeichnis der in den Tarif des
Mitteldeutschen Verkehrsverbundes einbezogenen Strecken und Linien — Geltungsbereich des Tarifs — findet sich
unter: https://www.mdv.de/site/uploads/01_linienverzeichnis.pdf, Stand: 01/2016.
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so eine einheitliche sowie leicht verstandliche Information zu diesen Angeboten.
Diese Informationen sollen auf Fahrgaste und auch potentielle Kunden ausgerichtet
sein. Dabei werden samtliche zur Verfugung stehenden klassischen und digitalen
Kommunikationsmedien berlcksichtigt. Zudem ist es elementar, durch Lobby- und
Kampagnenarbeit ein attraktives Image des OPNV zu bewirken. Im Rahmen eines
einheitlichen OPNV-Informationskonzepts im MDV-Verbundgebiet tbernimmt der
MDV fiir den ZVNL den Gberwiegenden Teil der Offentlichkeitsarbeit. Darlber hin-
aus erganzt der ZVNL bzw. die im Nahverkehrsraum Leipzig tatigen Verkehrsunter-

nehmen dieses Informationsangebot durch spezifische Offentlichkeitskampagnen.

Fahrplaninformationen

Fur das Einzugsgebiet des ZVNL sind vielfaltige Moglichkeiten der Fahrplaninforma-
tion nutzbar. Eine wichtige Quelle zur Informationsbeschaffung Uber das existieren-
de OPNV-Angebot ist der veréffentlichte Fahrplan. Die dazugehérigen Fahrplanbii-
cher im MDV-Gebiet werden gebietskérperschaftsbezogen und mit einem entspre-
chendem Liniennetzplan ausgegeben®. Zur Erleichterung der Informationssuche
sind die Broschiren in ihrer inhaltlichen und grafischen Gestaltung identisch aufge-
baut. Alle Fahrplanbticher enthalten die Informationen zu allen OPNV-Linien, die im
jeweiligen Einzugsbereich verkehren, einschlieRlich der gebietslbergreifenden Li-

nien, gleich welcher Verkehrsart.

Neben den Fahrplantabellen sind in den Fahrplanblichern u. a. folgende Informatio-

nen zu finden:
e Servicestellen einschlieRlich der Offnungszeiten,
e Ansprechpartner in den Unternehmen,
e P+R-Platze mit Anzahl der Stellflachen,

o Ubergangsstellen zum SPNV mit Angabe der Entfernung und der Uber-
gangszeit,

. Ubersichtspléne ausgewahlter Haltestellen,
e Haltestellen-, Linien- und Ortsverzeichnis,

e Liniennetzplan (regional) und Tarifzonenplan (verbundweit),

D m Stadtgebiet Leipzig wird kein Fahrplanbuch ausgegeben. Dafiir sind beim stadtischen Verkehrsunternehmen
LVB Linienfahrplane erhaltlich.
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e Hinweise zu Anderungen im Bahn- und Busverkehr,
e Auszuge zu Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen.

Der Einsatz digitaler Kommunikationsmedien wird auch mittelfristig die Fahrplanbu-
cher nicht ersetzen kdnnen, um den Zielgruppen, die keinen Zugang zu modernen

Medien besitzen, Informationssicherheit zu bieten.

Die Fahrplane aller Linien sind im Internet unter www.mdv.de abrufbar. Der Fahr-
tenplaner erteilt z. B. Auskilnfte zu Verbindungen, Haltestellenfahrplanen und Tari-
fen. Seit Anfang 2016 steht die Fahrplanauskunft in modernerem Design zur Verfi-

gung und bietet Fahrgasten eine intuitive sowie Ubersichtliche Nutzerflihrung.

Mit easy.GO bietet der MDV Fahrgésten eine kostenfreie App fiir den OPNV in Mit-
teldeutschland an. easy.GO erteilt online Fahrplan- und Verbindungsauskiinfte und
bietet auch den bargeldlosen Fahrscheinverkauf. Die genannten Systeme werden

auf Basis des INSA-Datenpools bzw. in Kooperation mit INSA betrieben.

Zusatzlich geben die Verkehrsunternehmen in Eigenregie klassische und digitale
Fahrplaninformationen aus. Weitere Fahrplane und Informationen Uber die Ver-

kehrsunternehmen sind so auch auf den jeweiligen Webseiten abrufbar.

Kundenbetreuung und Fahrausweisverkauf

Neben den Fahrplanblichern besteht die Mdglichkeit, in Reisezentren der Deut-
schen Bahn AG bzw. in Servicezentren der Verkehrsunternehmen Informationen
zum gesamten OPNV zu erhalten. Zudem betreibt der MDV seit 2007 ein Infomobil,
das eine raumlich flexible Fahrgastinformation, die kostenfreie Mobilitdtsberatung
sowie den Erwerb von Fahrausweisen ermdglicht.

Informationen und sonstige, den OPNV des Nahverkehrsraums betreffende Fragen

werden verbundweit (iber das MDV-Infotelefon gewahrt bzw. beantwortet®'.

Im Internet besteht die Gelegenheit, auf den Seiten des ZVNL (www.zvnl.de) unter
verschiedenen Rubriken konkrete Informationen speziell zum Nahverkehrsraum
Leipzig zu erhalten. Zudem steht unter www.mdv.de neben den oben genannten
Fahrplaninformationen ein umfangreiches Informationsangebot fir den gesamten

Verkehrsverbund zur Verfugung.

2! Egir weitere Informationen zum MDV-Infotelefon siehe: https://www.mdv.de/kontakt/, Stand: 01/2016.
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Informiert wird Uber:

Fahrplane und Verbindungen,

Fahrkarten und Tarif,

Freizeitmobilitdt und Veranstaltungen,

Handy-App easy.GO,

S-Bahn und PlusBus

News und Presse,

die Organisation des offentlichen Nahverkehrs im MDV,

Kontaktmoglichkeiten.

Unter der Internetadresse des MDV sind weiterhin Verweise auf alle im Verbund

operierenden Verkehrsunternehmen sowie auf die Aufgabentréger zu finden. Die

Webseite ist responsiv gestaltet, sodass sie sich jeder beliebigen Endgerategrofie

anpasst und den wichtigsten Content Ubersichtlich darstellt.

Im Rahmen der ,MDV-Strategie 2025“ wird zudem ein Social Media-Auftritt des

MDYV erarbeitet, der den Kanon an Kommunikationsmadglichkeiten mit der Offentlich-

keit und dem Fahrgast logisch erweitert. Die ,MDV-Strategie 2025“ umfasst folgen-

de Kernausrichtung:

Forderung der Standortattraktivitat Mitteldeutschlands,

Offensive Platzierung markt- und ertragsorientierter Mobilitatslésungen,
Sicherstellung einer flachendeckenden Mobilitatsversorgung,
Stabilisierung der OPNV-Finanzierung und marktorientiertes Wachstum,

Starkung der kooperativen Zusammenarbeit aller Akteure im MDV bei Ak-
zeptanz unterschiedlicher Entwicklungsgeschwindigkeiten und -schwer-

punkte einzelner Regionen.

Im Auftrag der Verkehrsunternehmen des stralengebundenen OPNV werden in den

jeweiligen Bediengebieten zudem Servicestellen und Fahrscheinagenturen zumeist

in Kooperation mit dem ansassigem Einzelhandel betrieben. Das dort erhaltliche

Fahrscheinsortiment ist zum Teil jedoch eingeschrankt.
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Die Eisenbahnunternehmen unterhalten mehrere stationare Fahrausweisautomaten
an den Bahnhéfen und Haltepunkten im ZVNL. An diesen Automaten kann das ge-
samte Sortiment mit Ausnahme von zu beantragenden Fahrausweisen (Abonne-
ments) und Jahreskarten erworben werden. Eine Auflistung der Standorte der Fahr-
kartenautomaten, differenziert nach Verkehrsunternehmen im ZVNL-Gebiet, findet

sich in Anlage 15.

Die verschiedenen Méglichkeiten, Fahrkarten zu erwerben, sowie das an den jewei-

ligen Stellen angebotene Fahrkartensortiment konnen in Abbildung 7 nachvollzogen

werden:

3 . = H
£E28 2
m a (=] -
LESE| & 2 | 3
2fos| E§ & g
~ O m = H = w
L 3 = =
SksE| 85 | 2 8
«SE5| &8 < <

Automaten an Halte- % ) )

stellen und Bahnhéfen

Automaten in den ) X

Fahrzeugen

Servicezentren der

Verkehrsunternehmen, X ) X X

alle DB-Reisezentren

und Service-Punkte

Fahrer im Regional-

verkehr und kleine X -

Stadtverkehre

Geschéafte des Einzel-

handels, ausgewahlte - X

Reisebiiros

Verkauf iiber Handy

(easy.GO) und online- - X

Shops LVB, HAVAG, DB

MDV-Infomobil X - - x{

Abbildung 7: Maoglichkeiten zum Fahrkartenerwerb mit jeweiligem Angebot
Quelle: MDV, Stand: Dezember 2016

Fur den SPNV gilt zudem die Regelung, dass der Fahrgast grundsatzlich auch im
Zug ein Ticket beim Zugpersonal I16sen kann. Hier muss eine direkte Meldung nach

Zustieg beim Kundenbetreuer erfolgen.
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2.5.3 Informationssystem
Im Rahmen der ,MDV-Strategie 2025“ hat sich die Verbundgesellschaft die Aufgabe
gestellt, den Gesamtkanon der klassischen und digitalen Informations- und Kommu-
nikationsmedien zu optimieren. Ziel des mehrstufigen strategischen Prozesses ist
es, Zugangshirden zum Nahverkehr durch ein besseres, leichter verstandliches und
intuitiveres Informationssystem abzubauen.
2.6 Infrastruktur
Im Juni 2016 existieren 103 SPNV-Zugangsstellen im Nahverkehrsraum (ohne die
15 Zugangsstellen der Doéllnitzbahn). Im Jahr 2006 waren es noch 118 Zugangsstel-
len. Die Differenz ergibt sich grotenteils aus dem Wegfall des Landkreises Ddbeln
aus dem ZVNL-Gebiet. Seit dem Jahr 2006 wurden im ZVNL-Gebiet 5 Stationen
aufgelassen, 6 Stationen wurden neu errichtet und 22 Stationen erneuert. (vgl. Ta-
belle 7).
Tabelle 7: Grundlegende Verdnderungen von Zugangsstellen 2006 bis Juni 2016
Neu errichtete Umgebaute Zugangsstellen
Zugangsstellen (neue Bahnsteige)
KBS Station KBS Station KBS Station
. _— . Grimma ob Bahnhof
501 Leipzig Nord 501 Leipzig-Connewitz 506 (Bahnsteig 2)
501 Leipzig Markt 501 Leipzig Volkerschlachtdenkmal 506 Naunhof (Bahnsteig 2)
Leipzig Wilhelm- I L
501 Leuschner-Platz 501 Leipzig-Stotteritz 506 Beucha
Leipzig Leipzig-Anger Crottendorf 501.3
501 Bayrischer Bahnhof 501.4 (Interimslésung) 503 Frohburg
501 Leipzig MDR 501.1  Leipzig Karlsruher Str. 28:133 Lobstadt
501.3
501.5 Markkleeberg Nord |501.1 Leipzig Allee-Center 501.5 Bohlen (b. Leipzig)
503
o " 501.3 GroRdeuben (geplante Fer-
501.1 Leipzig Grunauer Allee 503 tigstellung 2017)
501.2
Aufgelassene 5011 | aipzig-Plagwitz 501.3 Markkleeberg GroRstédteln
Zugangsstellen 550 503
501.2
. o 501.3
KBS Station 501.1  Leipzig-Lindenau 5015 Markkleeberg
503
Sellerhausen 501.1 . 560 .
501.2 (teilweise) 582 Leipzig-Leutzsch 580 Markranstadt
501.2 Leipzig-Ost 209.43 Mockrehna (Hausbahnsteig)

501.4
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Neu errichtete Umgebaute Zugangsstellen
Zugangsstellen (neue Bahnsteige)

KBS Station KBS Station KBS Station

Leipzig Industriege- | 209.43
lande West 501.4
Leipzig-

Grofdzschocher

5011 Doberschitz

550
501.2 Leipzig-Marienbrunn

Quellen: ZVNL-Nahverkehrsplan Stand 2006, Stationsdatenbank (Arbeitsstand 2016)

Eine Ubersicht iber alle Zugangsstellen findet sich in der Anlage 16. Die baulichen
MaRnahmen an Zugangsstellen in den letzten Jahren konzentrierten sich gréften-
teils auf das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz. AufRerhalb des MDSB-Netzes wurden mit
Naunhof (Bahnsteig 2), Beucha und Grimma ob Bahnhof (Bahnsteig 2) drei Statio-
nen auf der KBS 506 Leipzig—Doébeln erneuert. Der Schwerpunkt bei den in den
kommenden Jahren zu sanierenden Stationen liegt auf der KBS 501.4 Leipzig—
Torgau. Fiur die Stationen Taucha und Leipzig-Thekla beginnen die Umbaumal-
nahmen schon im Jahr 2017. Die Planfeststellungsverfahren hierzu laufen bereits.

Des Weiteren soll die Station Leipzig-Heiterblick barrierefrei ausgebaut werden.

Abbildung 8 zeigt eine Ubersicht der aktuell zuldssigen Streckengeschwindigkeiten
sowie den Stand der Elektrifizierung auf den im SPNV bedienten Strecken im Gebiet
des ZVNL.
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Geschwindigkeiten und
Elektrifizierung 2016
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Abbildung 8: Streckengeschwindigkeit, Elektrifizierung 22

2.7 Organisation

In Deutschland liegt die Organisation des SPNV im Aufgabenbereich der Bundes-
lander. Diese konnen ihre Zustandigkeit auf kommunale Zweckverbande Ubertra-
gen. Im Freistaat Sachsen wird diese Moéglichkeit genutzt, indem flinf Verbande als
Aufgabentrager des SPNV It. Gesetz vorgeschrieben sind. Die Verantwortung der
Verbande bezieht sich dabei jeweils auf ein spezifisches Gebiet — die Nahverkehrs-
raume. Dadurch werden eine ortsnahe Aufgabenwahrnehmung und die spezifische
Vertretung der Interessen der betroffenen Fahrgaste gewahrleistet. Fir den Nahver-
kehrsraum Leipzig hat sich dementsprechend der ZVNL gegrindet, um die Planung,
Organisation und Ausgestaltung des SPNV zu bestimmen?.

= Quelle: Stredax DB Netz AG 2016
% Die Grundlage stellt dabei das sachsische OPNV-Gesetz (OPNVG) sowie das sachsische Gesetz zur kommunalen
Zusammenarbeit (SdchsKkomZG) dar.
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Die Form der Organisation des ZVNL ist in der verbandseigenen Satzung festge-

t24

leg

. Als Aufgabentrager fur den SPNV im Nahverkehrsraum Leipzig strukturiert

sich der ZVNL in unterschiedliche Verbandsorgane, die in Abbildung 9 verdeutlicht

werden.

Verbandsmitglieder

Verbandsorgane

Verbandsverwaltung

| Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) |
r

Bildung

Verbandsmitglieder:
Landkreis Leipzig, Landkreis Nordsachsen, kreisfreie Stadt Leipzig

vertreten in

b

+

verireten in

h

+

Verbandsversammliung
9 Verbandsréte fir
Grundsatzentscheidungen

Verwaltungsrat
3 Verwaltungsrate fur

bedeutungsvolle Entscheidungen

4

Wahi
Einberufung/ |
Vorsitz

v

L

L

Vorsitz

Verbandsvorsitzender bzw. Verbandsvorsitzende
Landrat, Landratin oder Oberblrgermeister Stadt Leipzig,

(derzeit Landrat des Landkreises Nordsachsen)

.

Leitung

Geschéftsstelle des ZVNL

Geschaftsfihrer + Bedienstete

Abbildung 9: Organisationsstruktur des ZVNL
Quelle: MDV-Darstellung, gemél3 Satzung des ZVNL, Stand: 01/2016.

* Die Satzung des ZVNL kann unter folgendem Link eingesehen werden:
http://www.zvnl.de/wp-content/uploads/2015/08/Satzung-ZVNL-inkl.-4.-%C3%84nderung.pdf, Stand: 01/2016.
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Der Aufgabenbereich des ZVNL umfasst dabei im Wesentlichen die in Abbildung 10
dargestellten Themenfelder.

Ausbau Infrastruktur
Interessenvertretung
gegeniber Besitzem der
SPNV-Infrastrukiur sowie
Farderung von Ausbau-

malinahmen

Abbildung 10:

Fahrplangestaltung
Nahverkehrsplanung Mitgestaltung von Fahrpldnen
Erstellung des im SPNY
Mahverkehrsplans {Planung, Abstimmung,
Koordination)

Qualitdtsiiberwachung
Uberwachung und Kontrolke
der vereinbarten

Qualitatsstandards

Finanzierung
‘Varwallung der
Regionalisierungsmitiel,
teilw. Fardarung OSPY

Tarifgestaltung
ZVNL als Gesellschafter
KErnaufgaben gemeinsame Gestaltung

im MDY

spezielle Fahrgast-
angebote
Flanung und Finanzierung
vorn Sondervarkehren
kostenloser Fahrrad-
mitnahme etc

Vergabe von

Nahverkehrsleistungen
Ausschreibung und Vergabe
van Verkehrsvertragen

Kernaufgaben des ZVNL

Quelle: MDV-Darstellung, geméal Satzung des ZVNL und www.zvnl.de, Stand: 01/2016

Daruber hinaus ist der ZVNL fur die Durchfuhrung bestimmter Aufgaben im MDV als

Gesellschafter vertreten. Dadurch Ubernimmt der MDV spezifische Aufgaben im In-
teresse des ZVNL. Die Verknupfung von ZVNL, MDV und Verkehrsunternehmen

kann der Abbildung 11 entnommen werden.
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Aufgabentréger Verkehrsunternehmen
Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) Mmﬂmmmmmmr

hoheitliche Aufgaben unternehmerische Aufgaben

iibertragene Aufgéhen

Mitteldeutscher Verkehrsverbund (MDV)

Abbildung 11: Verkniipfung ZVNL, Verkehrsunternehmen und MDV
Quelle: MDV, Stand 01/2016.

Nahverkehrsplan 2008

In diesem Kapitel soll der Nahverkehrsplan des ZVNL 2008 riickblickend reflektiert
werden. Es erfolgt eine Einordnung der darin beschlossenen Mallnahmen in Hin-
blick auf deren Umsetzung und Relevanz fiir die Fortschreibung dieses Nahver-

kehrsplans.
Folgende Planungen wurden im Nahverkehrsplan 2008 fir den SPNV definiert:

Uber mehr Wettbewerb sollen méglichst viele Verkehrsleistungen im Rahmen
der finanziellen Mittel erhalten bleiben. Im Zielnetz 2020+ sind etwa um
1,2 Mio. Zugkm hohere Betriebsleistungen vorgesehen

Mit der Inbetriebnahme des Dieselnetz Nordwestsachsen Teil B und C im Juni 2016
sind im ZVNL-Gebiet alle Nahverkehrsleistungen im Wettbewerb vergeben. Die

Verkehrsleistungen konnten damit seit 2008 nicht nur gehalten, sondern sogar wei-
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ter ausgebaut werden. Das aktuell bestellte Zugkilometervolumen im ZVNL-Gebiet
liegt bei ca. 10,9 Mio. Zugkilometer pro Jahr. Im Jahr 2008 waren es noch 9,5 Mio.
Zugkilometer. Damit konnte die Betriebsleistung im Vergleich zu 2008 im ZVNL-
Gebiet um 1,4 Mio. Zug-km gesteigert werden, womit die gesetzte Zielstellung er-
reicht wird. Zudem wird die Verkehrsleistung ganz tberwiegend mit moderneren

Fahrzeugen erbracht.

Inbetriebnahme des City-Tunnel Leipzig (CTL) als bedeutender Meilenstein in
der Entwicklung des SPNV-Netzes auf dem Gebiet des ZVNL (vorgesehen fir
Fahrplanwechsel 2011/2012)

Der City-Tunnel Leipzig konnte zum Fahrplanwechsel 2013/2014 in Betrieb ge-
nommen werden. Die Inbetriecbnahme verzoégerte sich damit gegentber den Pla-
nungen aus dem Jahre 2008 um weitere zwei Jahre. Mit Inbetriebnahme des City-
Tunnels ging auch das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz (MDSB) in Betrieb. Mit sechs S-
Bahn-Linien und einer Betriebsleistung von 7,2 Mio. Zug-km pro Jahr (im ZVNL-
Gebiet) stellt es heute das Rickgrat des SPNV im ZVNL-Gebiet dar. Die im Bau-
und Finanzierungsvertrag City-Tunnel Leipzig definierten netzerganzenden Mal3-
nahmen zum CTL wurden im Wesentlichen abgeschlossen. Herauszuheben sind

hier die:
o Elektrifizierung Borna—Geithain,

e Neubau der 2zweigleisigen Verbindungskurve Semmelweisstralle—

Volkerschlachtdenkmal,

e Streckenausbau zwischen Gaschwitz und Stétteritz (Fertigstellung

Gaschwitz bis 2018 geplant),

e Neubau der Stationen Leipzig Anger-Crottendorf (Interimszustand), Leipzig
Nord und Markkleeberg Nord,

e Ausbau der Stationen Leipzig-Stotteritz, Leipzig-Connewitz, Markkleeberg
und Markkleeberg-Grofistadteln,

e Verlegung und Ausbau der Station Leipzig-Vdlkerschlachtdenkmal.

Die bis heute noch nicht realisierten Haltepunkte Leipzig Essener Stral’e und

Leipzig Mockauer Strafde befinden sich derzeit im Bau.
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Aufgrund der geringen Nachfrage (weniger als 50 Ein- und Aussteiger pro
Tag) wurde im Nahverkehrsplan 2008 die Auflassung der Halte Ponitz, Leipzig-
GroRBzschocher sowie Leipzig-Knautnaundorf empfohlen.

Der Haltepunkt Pdnitz wird aktuell von der S 4 bedient und hatte 2016 im Mittel ca.

83 Ein- und Aussteiger pro Tag. Eine Auflassung ist nicht mehr vorgesehen.
Der Haltepunkt Leipzig-Grof3zschocher wurde aufgelassen.

Der Haltepunkt Leipzig-Knautnaundorf wird nur noch von einer Fahrt am Morgen
aus Richtung Leipzig bedient. Fur den Jahresfahrplan 2018 ist aufgrund der fehlen-

den Nachfrage die vollstandige Auflassung des Haltepunktes vorgesehen.
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3 VERKEHRSPROGNOSE OPNV

Schwerpunkt dieses Kapitels ist die Prognose der kiinftigen Verkehrsnachfrage im
OPNV. Mit der Verkehrsprognose werden einerseits die kiinftigen Potenziale fiir den
OPNV ermittelt; andererseits wird im Ergebnis auch deutlich, an welchen Stellen
sich eine derzeit vorhandene Nachfrage ansteigend bzw. riicklaufig entwickeln wird.
Neben der Bestandsaufnahme und der Bewertung der Bestandsaufnahme ist die
Verkehrsprognose OPNV damit eine weitere Grundlage firr die Erarbeitung des An-

gebotskonzeptes.

Die Entwicklung der Verkehrsnachfrage ist von vielen Einflussgréf3en abhangig. Ne-
ben dem Verkehrsangebot der einzelnen Verkehrsarten sind die raumstrukturellen
Gegebenheiten in einem Gebiet maRgebend. Dazu gehodren die Bevolkerungs- und
Wirtschaftsstruktur (Arbeitsplatze) sowie die Bildungs- und Einkaufsmoglichkeiten.
Weitere Einflussgréen sollen mit dem Motorisierungsgrad der Bevdlkerung und der
wirtschaftlichen Entwicklung der Region insgesamt bzw. der Einwohner, die in der

Region leben, beispielhaft genannt sein.
Die Verkehrsprognose OPNV besteht aus zwei Teilen:

1) Prognose der Raum- und Bevolkerungsstruktur und darauf aufbauend

2) Prognose der Verkehrsnachfrage fir den 6ffentlichen Verkehr.

Die Prognose der Raum- und Bevdlkerungsstruktur dient als Grundlage fur die Pro-
gnose der Verkehrsnachfrage. Ausgehend von der strukturellen Entwicklung (Bevol-
kerung, Beschaftigte, etc.) im Nahverkehrsraum wird auf die Entwicklung der Nach-
frage geschlossen, wobei das Verkehrsangebot bei diesen Betrachtungen zunachst
als unverandert angenommen wird. Das Ergebnis der Prognoseberechnungen zur
OPNV-Nachfrage zeigt, welche Nachfrageentwicklung stattfinden wird, wenn keine
den OPNV im Nahverkehrsraum betreffenden Manahmen Umsetzung finden. Eine

solche Prognose wird als ,Nullfall-Prognose* bezeichnet.

Der Prognosehorizont ist das Jahr 2025. Damit wird die kunftig zu erwartende Be-
volkerungs- und Nachfrageentwicklung fir den Gliltigkeitszeitraum der gréfdten Ver-
kehrsvertrage im ZVNL-Gebiet betrachtet.
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Raum- und Bevolkerungsstruktur

Die Prognose der Raum- und Bevolkerungsstruktur wird fir die beiden Landkreise
auf der Datengrundlage der 6. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung fur
den Freistaat Sachsen bis 2030 realisiert. Diese Prognoserechnung umfasst zwei

Varianten.

Die beiden Varianten unterscheiden sich in den Annahmen zur Auslandswanderung
und der Geburtenhaufigkeit. Im daraus entstehenden Korridor bildet Variante 1 (V1)
die obere und Variante 2 die untere der beiden Varianten. Variante 2 basiert wei-
testgehend auf den Annahmen der aktuellen Bevdlkerungsvorausberechnung des
Statistischen Bundesamtes (Variante 2, G1-L1-W2) flir Sachsen.

Mit der Prognosevariante 1 werden im Vergleich zur Variante 2 héhere Einwohner-
zahlen ermittelt. Da eine Tendenz zur hoheren Wahrscheinlichkeit einer der beiden
Varianten derzeit nicht absehbar ist, basieren die Hochrechnungen zur Verkehrs-

nachfrage auf einer Schnittmenge (Mittelwert) aus den Prognosevarianten 1 und 2.

Fur die Stadt Leipzig kommt die von der 6. Regionalisierten Bevdlkerungsvoraus-
berechnung abweichende Prognose der Stadt Leipzig flr das Stadtgebiet (Bevolke-
rungsvorausschatzung 2016) zur Anwendung. Erst damit wird ein fir die Modell-
berechnungen ausreichender Detaillierungsgrad erreicht und der Vorgabe Rech-

nung getragen, die aktuellsten verfligbaren Datengrundlagen zu verwenden.

Daraus ergeben sich die in Tabelle 8 dargestellten Werte.

Tabelle 8: Entwicklung der Bevélkerung bis zum Jahr 2025
Kreisfreie Stadt / Landkreis 31.12.2015 2025 (Prognose)
(offizielle Statistik)
Stadt Leipzig 560.472 682.000 +21,7%
Landkreis Leipzig 258.408 255.000 -1,3%
Landkreis Nordsachsen 197.605 192.000 -28%
ZVNL 1.016.485 1.129.000 +11,1%

Die Ergebnisse der Bevolkerungsvorausberechnung machen deutlich, dass im Ver-
gleich zum Jahr 2015 bis 2025 mit einem deutlichen Bevolkerungsanstieg von
11,1 % im Nahverkehrsraum Leipzig zu rechnen ist. Dieser konzentriert sich jedoch
weitgehend auf das Gebiet der Stadt Leipzig. In den Landkreisen ist eine noch ge-
ringfugig sinkende Bevolkerungszahl zu erwarten. Insgesamt lasst sich deshalb

festhalten, dass der deutliche Negativtrend der vergangenen Jahre in der Bevdlke-
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rungsentwicklung im Nahverkehrsraum Leipzig gestoppt bzw. umgekehrt wird und

erstmals wieder von wachsenden Bevolkerungszahlen ausgegangen werden kann.

Fur die Prognose der Verkehrsnachfrage (,Prognose-0-Fall“) sind dartber hinaus
die an den ZVNL angrenzenden Regionen in Sachsen-Anhalt und Tharingen zu be-

trachten. Daflr wurden folgende Grundlagen einbezogen:

1) 5. Regionalisierte Bevolkerungsprognose fur die MDV-Landkreise in Sach-
sen-Anhalt und angrenzende Gebiete im Kordon (Stand 2012)

2) Prognosedaten der Regionalen Planungsgemeinschaft Ostthuringen fur den
Landkreis Altenburger Land (Stand 2014)

3) Prognose des Stadtplanungsamts fir die Stadt Halle (Saale) (Stand 2014)

Erganzend wurden erwartete strukturelle Entwicklungen (z. B. Arbeitsplatze in re-
gionalen Bereichen sowie Flughafen Leipzig/Halle und GVZ Leipzig) bericksichtigt.
In diesem Zusammenhang werden steigende Auspendlerzahlen aus Leipzig erwar-
tet, da die im Umland von Leipzig entstandenen Arbeitsplatze auch besetzt werden

mussen.

Gegenstand und Szenarien

Die Entwicklung der Bevolkerung sowie die Entwicklung von Schulstandorten und
Arbeitsplatzen haben unmittelbare Auswirkungen auf die zuklnftige Verkehrsnach-
frage. Innerhalb des Stadtgebietes und im Zulauf auf das Oberzentrum Leipzig sind
im Gegensatz zum landlichen Raum deutliche Zuwéachse zu erwarten, wie den

nachfolgenden Auswertungen entnommen werden kann.

Zur Abschatzung der Tendenz hinsichtlich der kunftigen Verkehrsnachfrage in den
Schienenverkehrsmitteln im Bereich des ZVNL werden folgende Planfalle gegen-

Ubergestellt:

JAnalysefall 2015/2016¢

Es werden das Verkehrsangebot Fahrplanjahr 2015/2016 sowie die in diesem Zeit-
raum aktuellen Strukturdaten bertcksichtigt. Der Analysefall dient als Referenzfall

fur die Beurteilung der prognostizierten Entwicklung.
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,Prognose-0-Fall 2025

Der Prognose-0-Fall 2025 dient dazu, die Wirkungen der strukturellen Entwicklun-
gen auf die Verkehrsnachfrage abzuschatzen, wenn von einem gegenlber der Ana-

lyse konstant bleibenden Verkehrsangebot im OPNV ausgegangen wird.

Prognoseplanfall 2025

In Erganzung zum oben beschriebenen Prognose-0-Fall werden im Zusammenhang
mit dem Prognoseplanfall 2025 neben den erwarteten strukturellen Anderungen die
beabsichtigten Weiterentwicklungen des SPNV-Angebots bertcksichtigt. Die Be-
rechnungsergebnisse setzen somit die Realisierung der Umsetzung der in Kapitel 4
des vorliegenden Nahverkehrsplans beschriebenen Malinahmen voraus. Hinsicht-
lich der noch nicht getroffenen Entscheidung Uber die verdichtete S-Bahn-
Bedienung nach Leipzig-Grinau bzw. die Herstellung einer S-Bahn-Verbindung
nach Markranstadt geht der Prognoseplanfall von einem Mittelwert der erreichbaren

Nachfragewirkungen aus.

Methodik

Als Hilfsmittel fir die Berechnung der Verkehrsprognosen wird auf das beim MDV
vorhandene integrierte Verkehrsmodell (unter Nutzung der Planungssoftware PTV-
VISUM) zuruckgegriffen. Das Verkehrsmodell enthalt die fir den gesamten Ver-
bundraum relevanten Verkehrsangebote des OPNV (schienen- und straengebun-
den) sowie erganzend das Netz des motorisierten Individualverkehrs (MIV) in ver-
einfachter Form. Keine Berucksichtigung findet im Modell der SPFV. Neben der Er-
zeugung der Verkehrsmengen und deren Verteilung auf die unterschiedlichen Ver-
kehrsmittel erfolgt unter Anwendung des Programms auch die Zuordnung der Ver-
kehrsmengen zu den vorhandenen OPNV-Linien im Rahmen der ,Verkehrs-

umlegung®.

Der raumliche Umgriff des eingesetzten Verkehrsmodells und der entsprechenden
linienbezogenen Auswertungen umfasst das Gebiet des Mitteldeutschen Verkehrs-
verbundes (im sachsischen Teil deckungsgleich mit dem Gebiet des ZVNL), erganzt
um einen angrenzenden ,Kordon®“ zur Berucksichtigung der ein- und ausstrahlenden
Verkehrsstrome. Reine ,Auflenverkehre” auf den weiterfihrenden Linien (z. B.

RE 50 zwischen Riesa und Dresden) werden im Modell nicht berlcksichtigt.
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Zur Bewertung der Auswirkungen der strukturellen Anderungen (Prognose-0-Fall)
sowie der angebotsseitigen MalRnahmen (Kapitel 4) werden die prognostizierten

Entwicklungen jeweils in Relation zu den derzeitigen Nachfragekenngrofien gesetzt.

Grundsatzlich sind auf dem Markt keine universellen Verkehrsmodelle zur Prognose
des Freizeitverkehrs am Wochenende und an Feiertagen, welcher derzeit durch
deutliches Wachstum gekennzeichnet ist, sowie im Nachtverkehr verfligbar. Prin-
zipbedingt kdnnen die Modellberechnungen somit ausschlieBlich fur einen mittleren

Werktag (Schultag) durchgefuhrt werden.

Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Prognose-0-Fall )
(Strukturdatenprognose ohne Anderungen am Angebot)

Fur die SPNV-Nachfrage im Bereich des ZVNL sind unter den angegebenen Rah-
menbedingungen bis 2025 folgende Entwicklungen zu erwarten, sofern das OPNV-

Angebot wie heute beibehalten wurde:

SPNV-Verkehrsnachfrage nach Personenkilometern (Pkm)

Dieser Wert steigt um ca. 5 % auf 2,18 Mio. zurlickgelegte Personenkilometer je
Werktag in der Summe fir alle SPNV-Linien des ZVNL. Gleichwohl gibt es bei Be-
trachtung der einzelnen Linien deutliche Unterschiede. Die Ergebnisse kdnnen der

Anlage 17 entnommen werden.

Die in der Anlage ausgewiesenen deutlichen prozentualen Zuwéachse auf der Rela-
tion Halle—Delitzsch—Eilenburg und auf der DélInitzbahn missen unter Bertcksichti-

gung der zugrunde liegenden Absolutwerte bewertet werden.

SPNV-Verkehrsnachfrage nach ,Linienbeforderungsfallen®

Fir die Zahl der ,Linienbeférderungsfalle® (d. h. die Zahl der je Linie und Schultag
beférderten Fahrgaste) ergibt sich ein ahnliches Bild. In der Summe Uber alle Linien
steigt die Zahl um 6,7 %. Entsprechend ist unter Berlcksichtigung der erwarteten
Entwicklung der Personenkilometer hiermit eine geringfligige Abnahme der mittleren

Reiseweiten verbunden.

Linien mit wesentlicher Zunahme der beférderten Personen sind insbesondere der
RE 50 und die S-Bahn-Linien S 1, S 3 und S 4 im Zulauf auf Leipzig. Die innerstad-
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tische Verkehrsfunktion der S-Bahn-Linien im Stadtgebiet Leipzig gewinnt dabei er-
wartungsgemal an Bedeutung. Dies spiegelt sich in der erwarteten Steigerung der
SPNV-Nachfrage nach Linienbeforderungsfallen im Gebiet der Stadt Leipzig um

ca. 10 % wider.

SPNV-Verkehrsnachfrage an ausgewahlten Streckenquerschnitten

Die erwarteten Entwicklungen an ausgewahlten Querschnitten des SPNV-Netzes
sind in Anlage 18 dargestellt. Die Angaben korrespondieren mit den linien-

bezogenen Auswertungen.

Deutliche Zunahmen weisen die Achsen Leipzig—Dresden (KBS 500, hier insbeson-
dere der Regional-Express) und Leipzig—Halle (Saale) sowie Leipzig—Bitterfeld und

Leipzig—Grimma auf.

Verkehrstragerbezogene Betrachtung

Insbesondere innerhalb des Stadtgebietes von Leipzig erreicht der SPNV eine deut-
liche Steigerung (anndhernd 10 % nach Linienbeférderungsfallen). Diese liegt un-
terhalb des erwarteten Wachstums der Bevolkerungszahlen, da ein Grofiteil der
SPNV-Nachfrage aus ein- und ausbrechenden Verkehren besteht, welche nur mo-

derat wachsen und sich mit dem Binnenverkehr Uberlagern.

Fir den Strallenbahn- und Busverkehr werden hohere relative Zuwachse erwartet,
da dieser vorrangig im Binnenverkehr genutzt wird sowie infolge des dichteren Tak-
tes, Linien- und Haltestellennetzes die zusatzlichen Potenziale unmittelbarer er-
schlieRen kann. Es wird deutlich, dass insbesondere in den Bereichen mit starkem
strukturellem Wachstum (Stadt Leipzig und Umland) MalRinhahmen zur attraktiveren
Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs angezeigt sind, um dessen Bedeu-

tung innerhalb des OPNV-Systems zu festigen.

Prognoseplanfall

(Strukturdatenprognose mit Weiterentwicklung des SPNV-Angebots)
Der Prognoseplanfall wurde unter Berucksichtigung der bis 2025 erwarteten struktu-
rellen Entwicklung und der in Kapitel 4 beschriebenen MaRnahmen zur Weiter-
entwicklung des SPNV im Verbandsgebiet berechnet. Da hinsichtlich der S-Bahn-

Angebote im Bereich Leipzig Miltitzer Allee bzw. Markranstadt derzeit noch keine
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Entscheidung getroffen ist, bertcksichtigt der Prognoseplanfall anteilig beide in Ka-

pitel 4.2.2 naher beschriebenen Optionen des Zielnetzes 2025.

SPNV-Verkehrsnachfrage nach Personenkilometern (Pkm)

Im Vergleich zum Analysefall steigt die Verkehrsnachfrage um ca. 11 % auf ca.
2,31 Mio. zuruckgelegte Personenkilometer je Schultag in der Summe fir alle
SPNV-Linien des ZVNL. Aufgrund abweichender Verknipfungen der Linienaste

muss auf linienbezogene Betrachtungen an dieser Stelle verzichtet werden.

SPNV-Verkehrsnachfrage nach ,Linienbeforderungsfallen®

Auch die Zahl der Linienbeforderungsfalle steigt im Vergleich zum Prognose-0-Fall
signifikant an. Bezogen auf die Analyse liegt das Wachstum bei annahernd 20 %,
was zu wesentlichen Teilen auf die Angebotsverbesserungen zurickzufihren ist.
Analog zum Prognose-0-Fall wird auch hier deutlich, dass das Wachstum der Lini-
enbeforderungsfalle weit Gber dem der Personenkilometer liegt. Als Ursache kommt
neben kirzeren mittleren Reiseweiten ggf. auch vermehrtes Umsteigen hinzu, d. h.
die Anzahl der Personen, welche mehr als eine Linie nutzt, um zum Ziel zu gelan-
gen, steigt an. Infolge der teilweise neu verknupften Linienaste sind linienbezogene
Betrachtungen nicht sinnvoll. Hierzu wird auf die Entwicklung der Querschnittsbele-

gungen (s. u.) verwiesen.

SPNV-Verkehrsnachfrage an ausgewahlten Streckenguerschnitten

Die erwarteten Entwicklungen an ausgewahlten Querschnitten des SPNV-Netzes

sind in Anlage 18 dargestellt.

Alle Strecken weisen eine Konstanz der Nachfrage bzw. ein Wachstum auf. Dies gilt
insbesondere fir Strecken mit angebotsseitigen MaRnahmen gemal Kapitel 4 des
vorliegenden Nahverkehrsplans (z. B. Leipzig Hbf-Leipzig-Leutzsch, Leipzig—
Eilenburg).

Neue Stationen

Die Modellprognose weist fur die neuen SPNV-Stationen in Leipzig (Essener Stralte
und Mockauer StralRe) jeweils ca. 1.500 werktagliche Nutzer (Summe der Ein- und
Aussteiger) aus. Eine gute Verknupfung mit dem stadtischen strallengebundenen

Nahverkehr ist hierfur Voraussetzung.
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4 GESTALTUNG DES OPNV

4.1

Der NVP als Instrument der Rahmenplanung dient vor allem der Festlegung von
Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des OPNV. In diesem Kapitel werden
die verbindlichen Rahmenvorgaben zur Ausgestaltung des SPNV-Angebotes defi-
niert. Im Vordergrund steht dabei die Entwicklung des Strecken- bzw. Liniennetzes
des SPNV. Dabei werden die Bedienungsstandards und das Leistungsangebot wer
festgelegt. Das weitere OPNV-Netz wird auf dieses Grundangebot ausgerichtet und

erganzt dieses.

Ubergeordnete Zielstellung ist eine optimale OPNV-ErschlieBung und das Erreichen
eines maximalen Fahrgastpotenzials. Im gesamten OPNV-System ist die Effizienz
zu steigern, die Nachhaltigkeit zu starken und die Finanzierung zu sichern. Bei der
Gestaltung des OPNV stehen die bessere Verknuipfung der Verkehrstrager und die

Errichtung zuséatzlicher S-Bahn-Stationen im Vordergrund.

Die Zugangsstellen des SPNV sind attraktiv und sicher zu gestalten, d. h. die Sta-
tionen sollen bzgl. Lage, Erreichbarkeit, Information sowie Ausstattung den Bedurf-
nissen der Fahrgaste entsprechen. Die Siedlungsraume sind durch den OPNV an-

zubinden, die Wirtschafts-, Wohn- und Freizeitstandorte sind zu starken.

Fir die Nutzung des SPNV soll eine mdglichst weitreichende Barrierefreiheit erzielt
werden. Damit werden gemalR den gesetzlichen Vorgaben auch die Belange der

Menschen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, bertcksichtigt.

Das System der umfassenden Mobilitdtsdienstleistung ist weiter auszubauen. Dies
betrifft u. a. ein umfassendes Informationssystem, die Mobilitdtsberatung und den

Ausbau der Verknipfungen zwischen OPNV und dem Individualverkehr.

Vor dem Hintergrund eines attraktiven und qualitativ hochwertigen OPNV — auch
Uber die Grenzen des ZVNL hinaus — ist die Zusammenarbeit des ZVNL mit den

angrenzenden Nahverkehrsrdumen weiter zu festigen.

Festlegung der SPNV-Bedienungsstandards

Die Bedienungsstandards definieren die Qualitat, die das SPNV-Angebot im ZVNL
erflllen soll. Die damit angestrebte raumliche und zeitliche Bedienungsqualitat um-
fasst Festlegungen zum Angebot (Bedienungshaufigkeit, Betriebstage, Betriebszeit,

Beforderungsgeschwindigkeit, Anschlussprioritéat) sowie zur Erschliefung (raumli-
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ches Beforderungsangebot, Anbindung und Erreichbarkeit). Innerhalb der jeweiligen

SPNV-Kategorie dienen die Standards der Vereinheitlichung des SPNV-Angebotes.

Die aus den Vorgaben entstehenden Anforderungen bestimmen maflgeblich die At-
traktivitat wie auch die Kosten des Angebotes. Die Bedienungsstandards beriick-
sichtigen deshalb auch die betrieblichen und finanziellen Rahmenbedingungen im
ZVNL.

Die Hierarchisierung des SPNV-Netzes erfolgt anhand von OPNV-Netzebenen, wel-

che eine Grundlage des OPNV-Systems bilden. Im ZVNL soll in Abstimmung mit

dem MDYV folgende Netzhierarchie gelten:

S-Bahn-Linien
OSPV-Netz

Regionalverkehrsnetz Stadtverkehrsnetz

Express-Linien
(Oberzentren PlusBus Stadtverkehr
verbindend)

Oberzentren
Regionale
ErschlieBungs-
linien
1. Ordnung Landkreise -
vertaktet
2. Ordnung
(varrangig Schillarinien
Landkreise -
erganzend

Abbildung 12: OPNV-Netzebenen im Gebiet des ZVNL

Bei der Festlegung der Bedienstandards werden im Sinne einer integrierten Netz-
planung auch die Vorgaben der Raumordnungs- bzw. Regionalplanung, der be-
nachbarten Verkehrsrdume und der weiteren Verkehrstrager bericksichtigt. Dies
beinhaltet zum Beispiel die zentralen Orte, regional und Uberregional bedeutsame
Verbindungsachsen oder abzuwagende Vorgaben aus den Nahverkehrsplanen der
angrenzenden Aufgabentrager.
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Fir das SPNV-Zielkonzept dieses NVP wurden drei SPNV-Netzebenen, entspre-

chend ihrer Funktion, festgelegt.
Tabelle 9: Charakteristik der SPNV-Netzebenen

S-Bahn-Linien

¢ Anbindung der Mittelzentren an ihr jeweiliges Oberzentrum im 60-min-Takt,
mit Verdichtung auf 30-min-Takt

e Taktverdichtung durch streckenweise Linientberlagerung im Bereich des
Oberzentrums

e Halt auf allen Stationen®
Expresslinien
e hochwertige Direktverbindungen zwischen den Oberzentren im 60-min-Takt
e Beschleunigung durch die Bedienung ausgewahlter Systemhalte
e Zwischenhalte werden durch parallele S-Bahn- bzw. RB-Linien bedient
Regionale ErschlieBungslinien
e Angebot im 60-min-Takt montags bis freitags

e Halt auf allen Stationen

41.1 Bedienzeitraume

An den Werktagen Montag bis Freitag wird nach Haupt-, Neben- und Schwachver-
kehrszeiten unterschieden. Diese werden entsprechend der Netzebene festgelegt
(vgl. Tabelle 10). Am Wochenende und feiertags erfolgt keine Unterscheidung nach

Verkehrszeiten.

Die Hauptverkehrszeit (HVZ) ist durch Ausbildungs-, Berufs-, Einkaufs- und Versor-
gungsverkehr und damit durch hohe Nachfrage gekennzeichnet. Ein dazu hoher An-
teil spontaner Wege, die notwendige zeitliche Flexibilitdt und hohe Kapazitatsanfor-

derungen erfordern dabei einen dichten Takt.

In der Nebenverkehrszeit (NVZ) kennzeichnen Besorgungsverkehr in den Vormit-
tagsstunden und spéater Berufsverkehr den vorwiegenden Bedarf. Eine geringere
Nachfrage lasst dann ein reduziertes Angebot und eine niedrigere Taktdichte als in

der Hauptverkehrszeit zu. Ein Auslassen von Haltestellen ist denkbar.

Die Schwachverkehrszeit (SVZ) umfasst die Nachtstunden (einschlielllich spéat-

abends und frihmorgens). Die Nachfrage besteht im Wesentlichen aus spontanem

% Linie S 5x verkehrt als Expresslinie
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Freizeitverkehr und abendlichem Berufsverkehr (z. B. Schichtwechsel). Das Ange-
bot ist bedarfsorientiert zu gestalten, ohne dabei zu weit vom Haupttakt abzuwei-

chen.

An Wochenenden und Feiertagen sind der Einkaufsverkehr (sonnabends), Touris-
mus- und Freizeitverkehr sowie auch ein geringer Anteil Berufsverkehr zu gewahr-

leisten. Das Angebot ist bedarfsorientiert zu gestalten.

Tabelle 10: Mindestbedienhaufigkeit

Mindestbedienhaufigkeit
Mo-Fr
HVZ NvzZ Svz

05:00-09:00 09:00-14:00
14:00-18:00 18:00-22:00

Sa, So/Ftg

Verkehrszeit 22:00-05:00 06:00-21:00

30-min-Takt im 30-min-Takt im 30-min-Takt im
Verdichtungs-  Verdichtungs- Verdichtungs-
raum; raum; raum;
S-Bahn nach Bedarf
60-min-Takt im 60-min-Takt im 60-min-Takt im
landlichen landlichen landlichen
Bereich Bereich Bereich

Expresslinien
(Oberzentren 60-min-Takt* 60-min-Takt* nach Bedarf 60-min-Takt**
verbindend)

Regionale

\ .. 60-min-Takt 60-min-Takt nach Bedarf 120-min-Takt
ErschlieBungslinien

* inklusive Angebotsverdichtung durch Linieniiberlagerung
** inklusive Angebotsverdichtung durch Linienliberlagerung, Ausnahmen sonn- und feiertags von 6:00
bis 9:00 Uhr nachfragebedingt zuldssig

41.2

MindesterschlieBung

Grundsatzlich sind alle Flachen des Nahverkehrsraumes mit zusammenhangender
Bebauung und mehr als 200 Einwohnern bzw. mit mageblichem Quell- bzw. Ziel-
potenzial zu erschlieRen. Der SPNV gewahrleistet dabei eine qualitativ hohe Er-
schlieung entlang der bedienten Eisenbahninfrastruktur und wird in der Flache zur

Erreichung des ErschlieBungsziels vor allem durch den weiteren OPNV erganzt.

Mit den angebotenen SPNV-Halten werden Quell- bzw. Zielpotenziale wie Wohn-
gebiete, Gewerbegebiete, Schul-, Freizeit-, Tourismusstandorte oder Einkaufszen-

tren erschlossen. Diese Potenziale sind gemafl Raumstrukturordnung in zentralen
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Orten gebundelt. Die ErschlieBung der zentralen Orte sowie der Gemeinden ohne
zentralortliche Funktion durch die Einzugsgebiete der Haltestellen wird wie folgt be-

stimmt.

Tabelle 11: Haltestelleneinzugsbereich des SPNV

SPNV-Halt

zentraler Ort bzw. Ortslage [Radius in m]

Oberzentrum
Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 500
AuRenzone: AulRengebiet mit iberwiegend offener Bebauung (insbes. 500

eingemeindete Ortsteile)

Mittelzentren

Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 500
AuRenzone: stadtisch strukturiertes Aullengebiet mit Gberwiegend 1000
offener Bebauung

Ortsteile: isoliert gelegene Wohn- und Arbeitsstattengebiete 1000
Grundzentren

Zentraler Bereich: weitgehend geschlossenes Siedlungsgebiet mit zum 1000

Teil stadtischem Charakter

Ortsteile: isoliert gelegene Wohn- und Arbeitsstattengebiete innerhalb 1000
und aulRerhalb des zentralen Bereichs

Gemeinden

1000

4.1.3 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat kann durch die Haufigkeit, mit der eine Verbindung angebo-
ten wird und den fiir die Fahrt erforderlichen Zeitbedarf einschlieRlich Ubergangszei-
ten, charakterisiert werden. Es erfolgt dabei eine relationsbezogene Betrachtung.
Die direkte und schnelle Beférderung der Fahrgaste und eine gute zeitliche Erreich-
barkeit des nachstgelegenen Ortes hdherer Zentralitat ist die grundsatzliche Mal3-

gabe einer guten Verbindungsqualitat.

Das Reisezeitverhaltnis OPNV zu MIV sollte fir die wichtigen, aufkommensstark-

sten Verkehrsbeziehungen im SPNV (insbesondere Kategorie S-Bahn) nicht den
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Faktor 1,5 uUberschreiten. Ab diesem Verhaltnis ist das Angebot als ungunstig fur
den Fahrgast zu bewerten und eine Verbesserung anzustreben. Folgende Tabelle
fasst die Festlegungen des ZVNL hinsichtlich der Verbindungsqualitat im SPNV des
Nahverkehrsraumes zusammen. Die angegebenen Werte geben die Zielstellung
des ZVNL wieder, welche zum Teil schon erreicht wird oder noch erreicht werden

soll.

Tabelle 12: Verbindungsqualitat zentrale Orte (Zielstellung)

Relation?®* Bedienungshaufigkeit Beforderungszeit?”
zwischen Leipzig und
Halle 30 min
Dessau 45 min
Chemnitz 60 min
Gera 60 min
Oberzentrum—Oberzentrum 18;1':}?&'}21?; © Jena 70 min
Zwickau 70 min
Dresden 90 min
Erfurt 90 min
Cottbus 100 min
Magdeburg 70 min
. 17 Fahrtenpaare .
Mittelzentrum—Oberzentrum (60-min-Takt) 60 Minuten
. . 10 Fahrtenpaare .
Mittelzentrum—Mittelzentrum (120-min-Takt) 60 Minuten
. 7 Fahrtenpaare .
Grundzentrum—Oberzentrum (120-min-Takt) 90 Minuten
Grundzentrum-Mittelzentrum* 7 Fahrtenpaare 45 Minuten

(120-min-Takt)

* bei der Betrachtung sind ebenso Regionalbusverbindungen einzubeziehen

In den Anlagen 19 und 20 ist jeweils eine Verbindungsmatrix der zentralen Orte mit
den Kenngrolien Beférderungszeit bzw. Bedienungshaufigkeit beigefligt. Darin las-
sen sich die Erfullung der Standards bzw. verbesserungswurdige Relationen erken-
nen. Es ist Aufgabe der OPNV-Aufgabentréager die vorgegebenen Standards zu er-
reichen. Aktuell gibt es lediglich beim Erreichen der maximalen Befdrderungszeit
zwischen Leipzig und den benachbarten Oberzentren Halle (baubedingt), Chemnitz,
Jena und Cottbus noch Defizite.

% jeweils bezogen auf benachbarte bzw. zugeordnete Zentren
z von Station zu Station

Beschlussfassung 12.10.2017 Seite 61 von 105



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

41.4

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Ziel des ZVNL ist es, diese Defizite kunftig z. B. durch die Verlangerung der S5
(Halle), durch Infrastrukturausbau (Chemnitz, Zwickau) und durch Haltauflassung
(Cottbus) abzubauen (vgl. auch Kapitel 4.2. und 4.3).

Die tatsachliche und die geflihlte Beférderungsgeschwindigkeit nimmt bei der Ver-
bindungqualitat eine gesonderte Stellung ein. Diese wird zum einen durch die Infra-
struktur begrenzt (vmax), Zum anderen durch den Fahrzeugeinsatz gewahrleistet. Bei
langeren Reiseweiten sollten dem Fahrgast adaquate, mit dem MIV vergleichbare
Reisegeschwindigkeiten angeboten werden. Die entsprechenden Infrastrukturdaten
der DB Netz AG (Stand 2016) sind in der Abbildung 8 (vgl. Kapitel 2.6, Infrastruktur)

aufgearbeitet und stellen Geschwindigkeitsstandards im ZVNL dar.

Platzkapazitat

Hinsichtlich der angebotenen Platzkapazitat ist es das langfristige Ziel des ZVNL,
jedem Fahrgast einen Sitzplatz bieten zu konnen. Gerade in den Hauptverkehrszei-
ten und auf den am starksten nachgefragten Abschnitten wird dies allerdings kurz-
fristig nicht immer maoglich sein. In den Abschnitten im Ballungszentrum Leipzig bzw.
zwischen Leipzig und Halle werden auch kinftig Stehplatze genutzt werden mus-

sen. Allerdings darf es nicht dazu kommen, dass Fahrgaste zuriick bleiben missen.

Der ZVNL bemiht sich intensiv um die Erweiterung der vorhandenen Platzkapazita-
ten, insbesondere auf den Strecken des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes. Die kom-
plexen Rahmenbedingungen (vgl. Exkurs) machen eine solche Erweiterung aller-
dings sehr schwierig und lassen eine kurzfristige Reaktion auf eigentlich gewlnsch-
te Fahrgastzuwachse nicht zu. Die im SPNV im Gebiet des MDV kostenfreie Fahr-

radmitnahme tragt zur Verscharfung des Problems bei.

Exkurs: Rahmenbedingungen Fahrzeugbeschaffung

Die fur eine Erweiterung von Platzkapazitadten zu I6senden Probleme sind viel-
schichtig. Zum einen sind die bereitzustellenden Kapazitaten in den Verkehrsvertra-
gen mit den EVU geregelt. Sie sind relevanter Bestandteil der mit den EVU verein-
barten Entgelte. Jede Kapazitatserweiterung im Sinne zusatzlicher Fahrzeuge be-
deutet eine splrbare Kostensteigerung. Diese muss mit den dem ZVNL zur Verfi-
gung stehenden Mitteln finanzierbar sein, was in aller Regel ausschlieRlich durch

Einsparungen an anderer Stelle realisierbar ist.
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Zum anderen konnen technische Neuerungen — so sinnvoll sie aus Sicht der Fahr-
zeugindustrie auch sein mdégen — eine schier untuberwindbare Hirde darstellen. Die
im Mitteldeutschen S-Bahn-Netz eingesetzten Fahrzeuge vom Typ E-Talent 2 sind
inzwischen weiterentwickelt worden. In der Konsequenz sind diese nicht mehr mit
den bereits eingesetzten Fahrzeugen dieser Baureihe kuppelbar. Eine Kapazitats-
erweiterung durch Beschaffung neuer Fahrzeuge ist daher nur moglich, wenn ganze

Umlaufe ersetzt werden.

Der ZVNL setzt sich gemeinsam mit vielen anderen SPNV-Aufgabentrdgern und
den Eisenbahnverkehrsunternehmen daher verstarkt fir eine Fahrzeugstandardisie-

rung im erforderlichen Rahmen ein.

OsSPV-Standards im MDV

Die Bedienungsstandards im OSPV wurden nach erfolgter Abstimmung durch den
MDYV festgelegt. Das PlusBus-Angebot schlie3t sich hierarchisch direkt an den

SPNV an. Die entsprechenden Bedienungsstandards stellen sich wie folgt dar.
Tabelle 13: PlusBus-Standards

PlusBus-Standards
e optimierte Anschlisse an das S-Bahn-Netz oder das sonstige Eisenbahnnetz

e Ankunftszeiten an Verknupfungspunkten zwischen Bus und Bahn sind hin-
sichtlich kurzer Wartezeiten abgestimmt

e schnelle und direkte Verbindung

e durchgehender Stundentakt von Montag bis Freitag,
montags-freitags 15 Fahrtenpaare, sonnabends 6 Fahrtenpaare

e stets ein gleicher Fahrplan an Wochentagen, auch in den Schulferien
¢ Mindestangebot an Sonn- und Feiertagen 4 Fahrtenpaare

e gekennzeichnete Busse

Anschliisse durch den OSPV

Zur Sicherung der Verbindungsqualitat sind Anschliisse u. a. durch den OSPV an
den SPNV herzustellen. Fir den Nahverkehrsraum Leipzig wurden die vorrangig zu
sichernden Anschlisse (zum SPNV) festgelegt und mit den durchfihrenden Unter-
nehmen vereinbart. Die Einhaltung der festgeschriebenen Anschlussbeziehungen

wird kontrolliert.

Beschlussfassung 12.10.2017 Seite 63 von 105



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Die maximal zuldssige Ubergangszeit fir geplante Anschliisse soll den Grenzwert
von 15 Minuten nicht tibersteigen. Die Ubergangszeit fiir geplante Anschliisse um-
fasst die Zeitdauer zwischen Ankunft eines Verkehrsmittels und Abfahrt des An-
schluss-Verkehrsmittels und beinhaltet Wege- und Wartezeiten am Haltepunkt bzw.
an der Haltestelle sowie ggf. Reserven bei Verspatung. Die in der Ubergangszeit
enthaltene Wegezeit (Zeit fur den Weg vom eintreffenden zum abfahrenden Fahr-
zeug) soll im Regelfall 3-5 Minuten nicht Uberschreiten. Betragt die enthaltene We-
gezeit mehr als 5 Minuten ist die Ubergangszeit von 15 Minuten dennoch einzuhal-

ten.

4.2 SPNV-Konzeption und Leistungsangebot

Die SPNV-Konzeption des ZVNL ist stufenweise ausgerichtet und beinhaltet zeitna-
he sowie mittel- und langfristige MaRnahmen zur Verbesserung des SPNV-
Angebots. Die einzelnen MalRnahmen werden mit den kooperierenden Aufgabentra-

gern in Brandenburg, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen abgestimmt.

Grundlage fur die Planungen zum SPNV-Konzept ist das SPNV-Leistungsvolumen,
das dem ZVNL jahrlich zur Verfligung steht und vertraglich festgeschrieben ist. Dies
sind aktuell rund 11 Mio. Zugkm/Jahr.

Um auch weiterhin eine hohe Einflussnahme auf die Gestaltung des SPNV insbe-
sondere auf Tarifprodukte zu haben, strebt der ZVNL an, alle zuklnftigen SPNV-
Ausschreibungen mit Bruttovertragen abzuschliefien. Des Weiteren verbleiben aus
erwarteten Fahrgastzuwachsen zu erzielende Mehreinnahmen beim ZVNL und kén-
nen fur die Verbesserung des SPNV-Angebots verwendet werden. Im Gegensatz
dazu wirken sich bei Nettovertragen steigende Tarifeinnahmen nicht auf den ver-

traglich vereinbarten Zugkilometerpreis aus.

Nachfolgende Tabelle stellt die entsprechenden Zug-km im ZVNL fir ein Normjahr

dar.
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Tabelle 14: Zug-km ZVNL im Normjahr

Linie Normjahr Zug-km
S1 852.000
S3 1.561.000
S4 1.888.000
S 5/S 5x 1.489.000
Summe MDSB I: 5.791.000
S2 927.000
RE 13 174.000
S 9(RB75) 298.000
Summe MDSBII: 1.399.000
sonstige Dieseltraktion: 2.405.000
sonstige Elektrotraktion: 1.404.000
Summe sonstige: 3.809.000
Summe gesamt: 10.999.000

Das Angebot der Daélinitzbahn wird im Umfang des Status quo beibehalten. Die
Dollnitzbahn erschliel®t auf ihrer 20 km langen Strecke u. a. die Stadte Oschatz und
Mugeln. Fir diese Region hat die Schmalspurbahn vor allem eine gehobene Bedeu-
tung fur die Schulerbeférderung und den touristisch gepragten Verkehr. Der ZVNL
bestellt die Leistungen der Schmalspurbahn gemaR den Vorgaben der OPNVFinVO.

Zielnetz 2018+
Mitteldeutsches S-Bahn-Netz

Das Zielnetz 2018+ umschreibt die Fortentwicklung des aktuellen Angebots wah-

rend der Gultigkeit der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans.

Die S 1 fahrt ausschlieRlich zum Endpunkt Leipzig Miltitzer Allee und endet nicht
mehr im Wechsel mit dem Ziel Leipzig Messe. Zwischen Wurzen und Miltitzer Allee
wird ein reiner 30-Minuten-Takt erreicht. Weiterfilhrend wird ein regelmafliges An-

gebot zwischen Wurzen und Oschatz im 60-Minuten-Takt gepruft.
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Abbildung 13: S-Bahn Zielnetz 2018+

Die neue Linie S 6 verkehrt entweder von Markranstadt oder von Leipzig Miltitzer Al-
lee Uber Hauptbahnhof, Connewitz und Markkleeberg-Gaschwitz bis nach Borna im
30-Minuten-Takt und weiter bis Geithain im 60-Minuten-Takt. Es werden hierfir die
aktuellen Leistungsteile (Fahrplanjahr 2016) der Linien S 1 Leipzig Messe—
Hauptbahnhof, S 2 Leipzig Hbf — Gaschwitz und S 3 Gaschwitz — Geithain genutzt.
Die Entscheidung zum Startpunkt der Linie (Markranstadt oder Miltitzer Allee) ist
wahrend der Laufzeit des vorliegenden NVP noch zu treffen.

Mit dem Startpunkt Markranstadt ware ein weiteres wichtiges Grundzentrum im
Leipziger Umland an das S-Bahn-Netz angebunden. Zwischen Leipzig-Leutzsch
und Leipzig Hbf wiirde sich aus der Uberlagerung der Linien S6 und S 1 ein 15-
Minuten-Takt ergeben (fir 4 Zugangsstellen). Gleichzeitig ermoglicht die Anbindung
von Markranstadt direkt Uber Leipzig-Leutzsch eine kurzere Fahrzeit gegenuber an-
deren mdglichen Varianten sowie eine effiziente Nutzung der vorhandenen Infra-

struktur.
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Mit dem Startpunkt Miltitzer Allee wirde sich zwischen diesem Startpunkt und
Leipzig Hbf aus der Uberlagerung der Linien S 6 und S 1 ein 15-Minuten-Takt erge-
ben (fur 10 Zugangsstellen). Profitieren wurden davon insbesondere die Menschen
im Wohngebiet Leipzig-Grunau. Allerdings sind fur den Groldteil der Bewohner die
Haltestellen der StralRenbahn besser zu erreichen als die S-Bahn-Haltepunkte, da
das Wohngebiet durch zwei StralRenbahntrassen — nérdlich und sudlich der S-Bahn

— erschlossen wird.

Die Prufung beider Varianten und die sorgfaltige Abwagung der Vor- und Nachteile
sind Voraussetzung einer fundierten Entscheidung flir eine der beiden Optionen zur

Flhrung der neuen Linie S 6.

Die Linie S 2 wird zukinftig nicht mehr nach Gaschwitz bzw. Connewitz geflihrt,
sondern erhalt den neuen Endpunkt Stotteritz. Die Bedienung der Strecke City-
Tunnel — Hbf — Bitterfeld (30-Minuten-Takt) bleibt bestehen. Die Fahrten nach Des-
sau Hbf bzw. Lutherstadt Wittenberg erfolgen abwechselnd im 60-Minuten-Takt.

Der Endpunkt Halle-Nietleben wird ab Dezember 2019 durch die Linie S 3 im 30-
Minuten-Takt neu erschlossen. Der Linienverlauf folgt Gber Schkeuditz nach
Leipzig Hbf und weiter zum neuen Endpunkt Markkleeberg-Gaschwitz im gleichen
Taktgeflige. Der Ast Markkleeberg — Gaschwitz — Borna — Geithain wird nicht mehr
von der S 3 bedient.

Die Linie S 4 bedient auch zukinftig ausgehend von Leipzig-Stétteritz und Haupt-
bahnhof die Mittelzentren Eilenburg und Torgau sowie Hoyerswerda (Oberzentraler
Stadteverbund Bautzen-Gorlitz-Hoyerswerda). Hierbei wird fir die Abschnitte
Leipzig-Thekla — Eilenburg die Verdichtung auf einen 30-Minuten-Takt sowie fur Ei-
lenburg — Torgau die Verdichtung auf einen 30- bzw. 60-Minuten-Takt (halbstindlich
versetzt zum RE 10) geprift. Durch die Uberlagerung mit der Linie RE 10 ergébe
sich mit dieser Verdichtung zwischen Torgau und Leipzig Hbf ein Angebot im 30-
Minuten-Takt (vgl. Abbildung 14). Der gegenuber dem Status quo verdichtete Takt
bis Torgau wirde dann eine Beschleunigung des RE 10 durch Auflassung einzelner

Halte (Doberschitz, Mockrehna, Eilenburg Ost) ermdglichen.
Auf dem Abschnitt Torgau — Hoyerswerda bleibt es beim 120-Minuten-Takt.

Der Streckenast Leipzig-Stoétteritz — Wurzen — Oschatz wird nicht mehr durch die Li-
nie S 4 bedient.
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Abbildung 14: Prinzipskizze Taktfolge im Abschnitt Leipzig — Torgau —
Cottbus/Hoyerswerda

Die S-Bahn-Linien S 5 und S 5x sollen zukunftig beide bis Halle Hauptbahnhof ge-
fuhrt werden. Eine stundliche, tagliche Erweiterung der S 5 nach Halle ist das Ziel
des ZVNL. Seitens der NASA ist dazu jedoch noch keine Entscheidung getroffen
worden, da zunachst die weitere Entwicklung der Nachfrage abgewartet werden
soll. Zwischen Halle, Leipzig und weiter bis Altenburg verkehren beide Linien im 60-
Minuten-Takt (Uberlagerung zum 30-Minuten-Takt). Gemeinsam mit der Linie S 3

resultiert zwischen Halle und Leipzig ein Angebot von 4 Zigen stindlich.

Der Abschnitt Altenburg — Werdau — Zwickau wird auch zuklnftig durch einen 60-

Minuten-Takt der S 5x und einen 120-Minuten-Takt der S 5 erschlossen.

Unter der neuen Bezeichnung S 9 werden die Leistungen der heutigen RB 75 er-
bracht. Diese verkehrt dann an Wochentagen im Stundentakt von Halle Hauptbahn-
hof Uber Delitzsch nach Eilenburg. An Wochenenden wird ein 120-Minuten-Takt an-
geboten. Das vertaktete Angebot der Linie S 9 wird zukinftig in der Offentlichkeits-
arbeit besser vermarktet. Zudem werden Mdglichkeiten einer konsequenteren Aus-
richtung der OSPV-Angebote auf die betreffenden SPNV-Angebote gepriift.

Durch die Neuordnung der S-Bahn-Linien ergibt sich sowohl flir Markkleeberg (Mo-

Fr) als auch fur Leipzig-Stétteritz (taglich) ein 10-Minuten-Takt.

Beschlussfassung 12.10.2017 Seite 68 von 105



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Tabelle 15:

S-Bahn Linien Abschnitt (rot = neue Linienfiihrung)

S1

S2

S3

S4

S5

S 5x

S9

S6

Oschatz — Wurzen

Wurzen — Leipzig-Stotteritz — Leipzig Hbf (tief) —
Leipzig Miltitzer Allee

Leipzig-Stotteritz — Leipzig Hbf (tief) — Delitzsch
Delitzsch — ZVG - Bitterfeld

Bitterfeld — Dessau Hbf/Lutherstadt Wittenberg

ab Dez. 2019: Halle-Nietleben — Halle (Saale) Hbf

Halle (Saale) Hbf — ZVG — Schkeuditz — Leipzig Hbf (tief) —

Leipzig-Connewitz
Leipzig-Connewitz — Markkleeberg-Gaschwitz

Leipzig-Stotteritz — Leipzig Hbf (tief) — Leipzig-Thekla
Leipzig-Thekla — Taucha — Eilenburg*

Eilenburg — Torgau

Torgau — ZVG — Hoyerswerda

Halle (Saale) Hbf — ZVG — Leipzig/Halle Flughafen —
Leipzig Hbf (tief) — Markkleeberg-Gaschwitz — Altenburg
Altenburg — Zwickau Hbf

Halle (Saale) Hbf — ZVG — Leipzig/Halle Flughafen —
Leipzig Hbf (tief) — Markkleeberg-Gaschwitz — Altenburg —
Zwickau Hbf

Halle (Saale) Hbf — ZVG — Delitzsch — Eilenburg

Leipzig Messe — Leipzig Hbf (tief) — Leipzig-Connewitz —
Markkleeberg-Gaschwitz

Markkleeberg-Gaschwitz — Borna

Borna — Geithain

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

S-Bahn Takt, abschnittsweise Darstellung

Takt (= Status quo)

einzelne Zige
30"-Takt

30‘-Takt
Mo-Fr 30°-Takt
60’-Takt im Wechsel

30°-Takt

30‘-Takt

Mo-Fr 30*-Takt

30‘-Takt

30°-60'-Takt (halbstiindlich
versetzt zum RE 10)

60°-Takt (durch Uberlagerung
mit RE 10) + Verstarker Mo-Fr
60‘-Takt bis Ruhland (durch
Uberlagerung mit RE 10)

60° —Takt

120°-Takt
60°-Takt

Mo-Fr 60°-Takt,
sonst 120°-Takt

30'-Takt
30‘-Takt Mo-Fr
60'-Takt

*) Dariiber hinaus werden in der Schwachverkehrszeit (SVZ) und ggf. auch Nebenverkehrszeit (NVZ)
in Taucha (b Lpz) weiterhin S-Bahnen enden und beginnen.

Uberdies befinden sich die in der Tabelle 16 rot dargestellten Angebotsdnderungen

in Prufung:
Tabelle 16: Angebotsanderungen zur Priifung
S-Bahn Linien Abschnitt Takt

S1 Oschatz — Wurzen Verdichtung Mo-Fr auf 60‘-Takt
S4 Leipzig-Stotteritz—Leipzig Hbf (tief)-Taucha—Eilenburg  30‘-Takt

Eilenburg — Torgau 30°-60°-Takt

(halbstundlich versetzt zum RE 10)

S6 Var. a): Markranstadt — Leipzig Hbf (tief) 30°-Takt

Var. b): Miltitzer Allee — Leipzig Hbf (tief)

Leipzig Hbf (tief) — Leipzig-Connewitz — Markkleeberg-  30'-Takt

Gaschwitz
Markkleeberg-Gaschwitz — Borna
Borna — Geithain

30‘-Takt Mo-Fr
60'-Takt
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Abbildung 15: Expresslinien Zielnetz 2018+

Das Angebot der im Verbandsgebiet verkehrenden Expresslinien wird wie im Status
quo aufrechterhalten (RE 6, RE 13) bzw. durch das Schlie®en von noch vorhande-
nen Taktlicken (RE 50) verbessert.

Die Expresslinien RE 10, SE 15 und RE 17 werden unter der Voraussetzung einer
Angebotsverdichtung auf der Linie S 4 sowie einer Fihrung der S 6 nach Markran-
stadt beschleunigt. Fur die Linien SE 15 und RE 17 liegt der Fokus weiterhin auf der
Anbindung zum Fernverkehr von und nach Berlin, insbesondere mit Inbetriebnahme

der VDE 8-MafRnahmen im Knoten Leipzig.

Nach der Inbetriebnahme der VDE 8-MalRnahmen ist die Anbindung zum Fernver-
kehr nach Berlin in Leipzig durch die EBx 12 weiter zu gewahrleisten. Eine Durch-
bindung der Linie EBx 12 ab Gera nach Plauen Hp. Mitte bzw. in das Elstertal wird
durch die NVS, den ZVV und die beteiligten EVU geprift. Grundsatzlich strebt der
ZVNL ebenso eine gute Anbindung des Nahverkehrsraums Vogtland an den Fern-

verkehrsknoten Leipzig an.
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Tabelle 17:

RE 13

RE 50

RE 10

RE 6

SE 15

RE 17

RE 12
(EBx 12)

Expresslinien Abschnitt

Magdeburg — Dessau — Rof3lau — Bitterfeld —
ZVG - Leipzig Hbf

Leipzig Hbf — Wurzen — Oschatz — ZVG —
Riesa — Dresden

Leipzig Hbf — Eilenburg — Torgau — Beilrode
— ZVG — Falkenberg — Cottbus

Leipzig Hbf — Bad Lausick — Geithain —
Narsdorf — ZVG — Burgstadt — Chemnitz

Leipzig Hbf — Markranstadt — GroRlehna —
ZVG — Weillenfels — Naumburg — Jena —
Saalfeld

Leipzig Hbf — Markranstadt — GroRlehna —
ZVG — Weillenfels — Naumburg — Erfurt Hbf

Leipzig Hbf — Pegau — ZVG - Zeitz — Gera —
Saalfeld

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Expresslinien Zielkonzept 2018+ MaRnahmen

Takt/MaRnahme
120°-Takt

60"-Takt,
SchlieBung bestehender Taktliicken

120'-Takt,

Beschleunigung durch Haltauflassung
in Verbindung mit der Taktverdichtung
S 4 im Abschnitt Torgau — Eilenburg

60"-Takt

jeweils 120°-Takt,

Beschleunigung zwischen Markran-
stadt und Leipzig Hbf, wenn S 11 nach
Markranstadt gefiihrt wird

120'-Takt,
weiterhin Fokus auf Anbindung zum
Fernverkehr nach Berlin in Leipzig,
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Abbildung 16: Regionalbahnlinien Zielnetz 2018+

Nach der Inbetriebnahme der VDE 8-Malinahmen ist die Anbindung zum Fernver-
kehr nach Berlin durch die EB 22 in Leipzig weiter zu gewahrleisten. Fur den Betrieb
der RB 110 ist ein Starken und Schwachen der Zuge in Grimma von und nach Do6-
beln vorgesehen. Da eine Einbindung Grimmas in das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz
aufgrund fehlender infrastruktureller Voraussetzungen und verkehrsvertraglichen
Rahmenbedingungen nicht vor dem Jahr 2025 mdglich sein wird, wird derzeit ge-
pruft, ob das vorhandene SPNV-Angebot nach Grimma weiter (z. B. auf einen
durchgangigen 30°-Takt) ausgebaut werden kann und damit zumindest S-Bahn ahn-
lich gestaltet wird. Alle Regionalbahnlinien betreffende MalRnahmen werden vor I|h-

rer Umsetzung umfassend gepruft.
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Tabelle 18: Regionalbahnlinien Zielkonzept 2018+ MaRnahmen

Regionalbahnlinien Abschnitt Takt/MaBRnahme

120°-Takt,
weiterhin Fokus auf Anbindung zum
Fernverkehr nach Berlin in Leipzig

RB 22 Leipzig Hbf — Pegau — ZVG — Zeitz — Gera —
(EB 22) Saalfeld

Leipzig Hbf — Grimma ob Bf 60°-Takt,
30°-Takt in HVZ; (durchgehender
30’-Takt in Priifung)

RB 110 Grimma ob Bf — Tanndorf — ZVG — Leisnig — 60°-Takt Mo-Fr,
Dobeln 120-min-Takt Sa/So/Ftg;
Starken und Schwachen in Grimma
vorgesehen
RB 113 Leipzig Hbf — Bad Lausick 60'-Takt
Bad Lausick — Geithain 60‘-Takt Mo-Fr; sonst 120‘-Takt

In der Abbildung 17 ist das sich gemal Zielnetz 2018+ insgesamt, d. h. aus der
Uberlagerung aller S-, RE- und RB-Linien, ergebende Angebot dargestellt.

Die Einstufung ,Takt > 30 - < 60 min“ bildet darin zwei mégliche, unterschiedliche

Konstellationen ab:

a) Zwei im 60-min-Takt verkehrende Linien, die in ihrer Uberlagerung aber kei-

nen (ndherungsweise) 30-min-Takt ergeben.

b) Angebot im 60-min-Takt mit Verdichterleistungen.
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Abbildung 17: SPNV-Angebot gemaR Zielnetz 2018+ — Taktverkehr werktags

4.2.2 Zielnetz 2025+
Mit dem Ablauf der Verkehrsvertrage
e MDSB I mit DB Regio AG (ca. 5,7 Mio. Zugkm/Jahr bis Ende 2025),

e Saxonia-Express mit DB Regio AG (ca. 777.000 Zugkm/Jahr bis Ende 2023,
ggf. bis Ende 2025 (Verlangerungsoption)),

e RE 10 mit DB Regio AG (ca. 357.000 Zugkm/Jahr bis Ende 2022),

e Dieselnetz Nordwestsachsen (Teil A, B) mit der Mitteldeutschen Regiobahn
(RE 6, RB 110; ca. 1,41 Mio. Zugkm/Jahr bis Ende 2025),

e Dieselnetz Nordwestsachsen (Teil C) mit der DB Regio AG (RB 113; ca.
478.000 Zugkm/Jahr bis Ende 2025),

e RB 22/RE 12 (EB 22/EBx 12) mit der Erfurter Bahn bis Ende 2024

werden bei der Neuvergabe weitere Verbesserungen bzw. Optimierungen im SPNV-

Netz angestrebt. Es ist vorgesehen, dass sich die neuen, vor 2025 abzuschlie3en-
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den Vertrage stufenweise in das Zielnetz 2025+ mit weiteren grof3en Leistungs-

vergaben ab 2025 integrieren.
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Abbildung 18: Mitteldeutsches S-Bahn-Netz 2025+
Folgende MaRnahmen sind Bestandteil des SPNV-Konzeptes 2025+ und setzen

u. a. auch zum Teil erhebliche bauliche MalRnahmen voraus (vgl. Punkt 4.3).

Der ZVNL strebt eine gute Anbindung in den Nahverkehrsraum Vogtland sowie wei-

ter nach Oberfranken an. Zur Umsetzung werden zwei Varianten gepruft.

Die S-Bahn-Linie S 5x wird — die Umsetzung entsprechender baulicher MaRnahmen
vorausgesetzt — in Werdau gefligelt und verkehrt dann nach Plauen — Hof und
Zwickau. Dies bedarf allerdings zusatzlicher Fahrzeuge, um die Kurzwende der S 5x
und die Anschlisse in Zwickau (S) Hbf zu sichern und eines Zugdeckungssignals im
Bahnhof Werdau.

Die Alternative ist die Verlangerung der bisher zweistundlich in Altenburg endenden

S 5 nach Plauen (V) ob Bf. Die Infrastrukturmaf3nahme in Werdau ist herfir nicht er-
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forderlich, die Kurzwende der S 5x in Zwickau (S) Hbf bleibt ohne den Einsatz zu-

satzlicher Fahrzeuge gesichert.

Ausgehend von einer erfolgten Elektrifizierung der Strecke nach Dobeln werden die
vormaligen Leistungen der RB 110 als neue S-Bahn-Linie im 30-Minuten-Takt bis
Grimma und im Stundentakt weiter bis Dobeln erbracht. Welche S-Bahn-Linie bis
Dobeln gefuhrt wird, ist noch zu prufen. Gemaly Zielnetz 2018+ kommen dafur die

Linien S 2 aus Richtung Delitzsch und S 4 aus Richtung Eilenburg in Betracht.

Fur die S-Bahn-Linie S 6 ist eine Verlangerung bis Narsdorf zu prifen. Vorausset-
zung daflr ist die Umsetzung der Elektrifizierung Leipzig — Chemnitz sowie der
Ausbau des Hp. Narsdorf zum Bahnhof (vgl. Kapitel 4.3) Ebenfalls zu prifen ist die

Option einer Verlangerung der S 6 bis Weilkenfels im 60-Minuten-Takt, im Falle es

Tabelle 19:

kommt zur Umsetzung der Variante a).
S-Bahn Linien 2025+

S-Bahn Linien Abschnitt

Oschatz — Wurzen
Wurzen — L-Stétteritz — L Hbf (tief) — L Miltitzer Allee

Leipzig-Stotteritz — Leipzig Hbf (tief) — Delitzsch
Delitzsch — ZVG — Bitterfeld

Bitterfeld — Dessau/Lutherstadt Wittenberg

Halle Nietleben — Halle (Saale) Hbf — ZVG — Schkeuditz —
Leipzig Hbf (tief) — Markkleeberg-Gaschwitz

Leipzig-Stotteritz — Leipzig Hbf (tief) — Taucha — Eilenburg

Eilenburg — Torgau

Torgau — ZVG — Hoyerswerda

Halle (Saale) Hbf — ZVG — Leipzig/Halle Flughafen — Leipzig Hbf
(tief) — Markkleeberg-Gaschwitz — Altenburg

Altenburg — Zwickau Hbf

Altenburg — Plauen ob Bf (alternativ zur Fligelung S 5x in Wer-
dau)

Halle (Saale) Hbf — ZVG — Leipzig/Halle Flughafen — L Hbf (tief) —

Markkleeberg-Gaschwitz — ZVG — Altenburg — Werdau
Werdau — Zwickau Hbf

Werdau — Plauen — Hof (alternativ zur Verlangerung

S 5 ab Altenburg)

Takt

Mo-Fr 60‘-Takt
30-Takt

30-Takt
Mo- Fr 30°-Takt

60’-Takt im Wechsel
30°-Takt

30'-Takt

30'-60'-Takt
(halbstindlich versetzt
zum RE 10)

60‘-Takt bis Ruhland
(durch Uberlagerung
mit RE 10)

60° -Takt

120°-Takt
120°-Takt

60"-Takt
Fligeln in Werdau
60"-Takt
60"-Takt
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S-Bahn Linien Abschnitt
S9 Halle (Saale) Hbf — ZVG — Delitzsch — Eilenburg

Var. a): WeiBenfels (60°‘-Takt) — Markranstadt — Leipzig Hbf (tief)
Var. b): Miltitzer Allee — Leipzig Hbf (tief)

S6 Leipzig Hbf (tief) — Leipzig-Connewitz — Markkleeberg-Gaschwitz
Markkleeberg-Gaschwitz — Borna
Borna — Geithain — Narsdorf

Delitzsch (S 2) oder Eilenburg (S 4) —

S N.N. L Hbf (tief) — L-Stotteritz — Borsdorf — Grimma ob Bf
Grimma ob Bf — ZVG — Débeln
Expresslinien
Halbarsfmal M‘PQTDUW
B Delitzseh
53 | , 59 £ uni Bf 59
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Abbildung 19: Expresslinien 2025+

Landkreis 2
Mittelsachsen ,_f_' Vil

Spatestens mit der Neuvergabe der Leistungen soll der RE 10 beschleunigt werden
und zusammen mit der S 4 ein koharentes Angebot auf der Strecke nach Torgau
realisieren. Die vorgesehenen MalRnahmen (Streckenausbau, Haltauflassung) ste-
hen deshalb immer im direkten Zusammenhang mit dem 60-Minuten-Takt der S-
Bahn, um eine halbstiindliche SPNV-Anbindung bis Torgau sicherzustellen.
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Eine Beschleunigung der Verbindung nach Zeitz und Gera wirde die direkte Anbin-
dung von rund 130.000 Einwohnern (Stand 2016) an die GroRstadt Leipzig weiter
verbessern. Es wird gepruft, inwieweit der Betrieb dazu beschleunigt werden kann
und einzelne BaumaRnahmen die Streckengeschwindigkeit erhohen. Weitere

Haltauflassungen im ZVNL-Gebiet sind jedoch nicht vorgesehen.

Auch eine Beschleunigung des RE 17/SE 15 zwischen Leipzig Hbf und Weilkenfels
ist denkbar, wenn es gelingt, die S 6 Uber Markranstadt hinaus bis Weilienfels zu
verlangern. Grundvoraussetzung dafur ist die Umsetzung der Variante a) der Linien-

fuhrung der S 6 aus dem Zielnetz 2018+.

Tabelle 20: Expresslinien 2025+
Expresslinien Abschnitt Takt/MaBRnahme
Me}gdleburg — Dessau — Bitterfeld - ZVG — 120"-Takt
Leipzig Hbf
_— 60"-Takt
Leipzig Hbf — Wurzen — Oschatz - ZVG - (Taktliicken bereits mit Zielnetz 2018+ ge-
Riesa — Dresden
schlossen)
120'-Takt

RE 10

RE 6

SE 15

RE 17

RE 12
(EBx 12)

Beschleunigung (Fahrzeitgewinne durch
Streckenausbau, Haltauflassung Dober-
schitz, Mockrehna, Eilenburg Ost im Zu-
sammenhang mit der Taktverdichtung S 4)

Leipzig Hbf — Eilenburg — Torgau — Beilrode
— ZVG — Falkenberg — Cottbus

Beschleunigung (Fahrzeugeinsatz, Elektrifi-
zierung, Auflassung Narsdorf wenn Verlan-
gerung der S 6 bis Narsdorf)

Leipzig Hbf — Bad Lausick — Geithain — ZVG
— Burgstadt — Chemnitz

Leipzig Hbf — Markranstadt — GroR3lehna —

ZVG — Weillenfels — Naumburg — Jena —
Saalfeld

Leipzig Hbf — Markranstadt — Grof3lehna —

jeweils 120°-Takt,

Beschleunigung zwischen Markranstadt
und Leipzig Hbf, wenn S 11 nach Markran-
stadt gefuhrt wird

ZVG — Weillenfels — Naumburg — Erfurt Hbf

Expresslinie Leipzig—Zeitz—Gera

Leipzig Hbf — Pegau — ZVG (- Zeitz — Gera) 120"-Takt

Regionalbahnlinien

Die Regionalbahnen wirken auch zukiinftig ergédnzend zu den S-Bahn- und Express-
linien, um ein SPNV-Angebot mit allen Halten auf den entsprechenden Strecken zu
gewahrleisten. Die aktuelle RB 110 wird nach der Elektrifizierung der Strecke nach

Débeln zukinftig als S-Bahn-Linie verkehren.
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Abbildung 20: Regionallinien 2025+
Die EB 22 und die RB 113 bleiben im Status quo bestehen und bilden weiterhin das
jeweils koharente Angebot zu EBx 12 bzw. RE 6.
Tabelle 21: Regionalbahnlinien 2025+
Regionalbahnlinien Abschnitt Takt/MaBnahme
120'-Takt
RB 22 Leipzig Hbf — Pegau — ZVG erganzt die Expresslinie Leipzig — Zeitz — Gera,
(EB 22) (— Zeitz — Gera — Saalfeld/Hof) direkte, umsteigefreie Anbindung bis Hof (FIU-
gelung in Weida)
RB 113 Leipzig Hbf — Bad Lausick 60‘-Takt
Bad Lausick — Geithain 120°-Takt

Mehrere MalRnahmen des SPNV-Konzepts 2025+ setzen einen weiteren Infrastruk-
turausbau wie die Elektrifizierung nach Chemnitz und Débeln und den Ausbau der
Halte Narsdorf und Werdau (im VMS) voraus. Diese Infrastrukturprojekte werden im

Kapitel Manahmenprogramm Infrastruktur exakter beschrieben.
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In der Abbildung 21 ist das sich gemaly Zielnetz 2025+ insgesamt, d. h. aus der
Uberlagerung aller S-, RE- und RB-Linien, ergebende Angebot dargestellt.

Die Einstufung ,Takt > 30 - < 60 min“ bildet darin zwei mégliche, unterschiedliche

Konstellationen ab

a) Zwei im 60-min-Takt verkehrende Linien, die in ihrer Uberlagerung aber kei-

nen (néherungsweise) 30-min-Takt ergeben.

b) Angebot im 60-min-Takt mit Verdichterleistungen.

Y
Mag: 7 Torgau D
Matharntaal 254
, 5012
Halle-Nigtieben Eohy
Delitzsch
\ Ll inar 3
Nordhaussn 219
Halle {Ssate) HhT i
HALLE : bt
209.43

(Saale) 5213 10 5074 F|'=nbung E‘r. seriburg Ost Landkreis

501.2 Nordsachsen

Flughafen
LeipzgiHalle  go 5

——— O /0O !
= i { 501.3
T = LEIPZIG &
[1Merseburg Senbeldnz L Hbf | Paunsdorf -Baredorf (Sache) 5074 Wurzen §??<
= L-Léutzach D E] D
. =)

[ L-meikau

<> Taucha (b Leipzig)

Mari il e
BT L-swttenitz i aschatz 307 |
E]gmw.h, L miveetH W5 F129E O pesna 0 \
Alles (L cannesitz i
SACHSEN- ™
B Landkreis & ahe
i - Grimima
ANHALT [ tatirenere e Lelpzig
i B \ i =" .
Sliirsaais 550 U -;‘EI:.SZQ- 525 [ Y
5013 Grod- Btk
5015 bothen / o P
Naumbuarg [ Saale) o iy [ [ T
HNeu- . Borna Lausick {
Hieritzsch O(b Leipzig} ) SPNV-Fahrtenangebot (werktags)
f = — {

423

F Takt < 30 min

Takt = 30 min

Takt > 30 - < 60 min
Takt = 60 min

Takt > 60 - 120 min
ohne Takt

***  Abschnitt Gro8korbetha—Leipzig-Leutzsch: Darstellung gilt bei Umsetzung der Variante a) fiir Linie S 6, andern-
falls bleibt es in diesem Abschnitt beim Angebot geméR Zielnetz 2018+

Abbildung 21: SPNV-Angebot gemaR Zielnetz 2025+ — Taktverkehr werktags
Prufauftrage Zielnetz 2025+

Wie in Kapitel 3.1 dargestellt, wird fur die Stadt Leipzig bis 2025 ein deutlicher Be-
volkerungszuwachs prognostiziert. Damit einhergehen wird u. a. ein steigender Be-
foérderungsbedarf, der sowohl im innerstadtischen Verkehr wirkt, als auch auf die
Verkehre bis in die umliegenden Mittelzentren ausstrahlt. Bereits wahrend der Lauf-
zeit des aktuellen NVP ist zu prifen, mit welchen MalRnahmen, hier insbesondere im

SPNV, auf diesen steigenden Bedarf geeignet reagiert werden kann.
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Fur die neuen Einwohner ist entsprechender Wohnraum zu schaffen. Dieser wird
entweder an neuen Standorten oder durch die Wiederbelebung bzw. Umnutzung
vorhandener Standorte entstehen. Vor diesem Hintergrund sind die Errichtung eines
neuen S-Bahn-Haltepunktes Leipzig-Althen sowie der Ausbau des Haltepunktes
Leipzig-Paunsdorf und dessen Anbindung an das S-Bahn-Netz zu prifen. Diese
wlrden ihre Wirkung auf dem S-Bahn-Ast Leipzig-Stétteritz—Wurzen entfalten und
eine bessere Erschlieung des Leipziger Ostens durch die S-Bahn ermdglichen.
Voraussetzung fir einen S-Bahn-Haltepunkt Leipzig-Paunsdorf ist die Verlagerung
der Aufgaben des Giiterbahnhofs Leipzig-Engelsdorf zur Zugbildungsanlage Halle
(Saale), deren Fertigstellung 2018 geplant ist.

Weitere Priifoptionen bestehen hinsichtlich der SPNV-Anbindung der um das Ober-
zentrum Leipzig herum angeordneten Mittelzentren. Wahrend alle diese Zentren
mindestens im 30-Minuten-Takt eine SPNV-Verbindung zum bzw. vom Oberzen-
trum Leipzig aufweisen koénnen, bestehen in der Anbindung von Zeitz noch Defizite.
Es ist zu prifen, ob auch zwischen Leipzig und Zeitz eine Verdichtung zu einem

werktaglichen 30-Minuten-Takt erfolgen kann.

Zu prufen ist auch die Option der Errichtung einer Eisenbahnverbindung zwischen
Markranstadt und dem bisherigen S-Bahn-Endpunkt Miltitzer Allee. Die Ergebnisse
einer dazu bereits Anfang der 2000er Jahre durchgefiuhrten Untersuchung sind zu

evaluieren.

Um kurzfristig im bestehenden SPNV-Netz auf steigende Nachfrage reagieren zu
koénnen, ist die Erhéhung der Fahrzeugkapazitat eine Option. Hierfir ist die Auf-
nahme entsprechender Regelungen in den neu abzuschlieRenden Verkehrsvertra-

gen zu prufen.

In der Stadtentwicklungsplanung Leipzigs ist die Schaffung eines neuen Tunnels im
spurgeflihrten Verkehr in Ost-West-Richtung in der Diskussion. Sollte in den néach-
sten Jahren eine Einwohnerentwicklung in Leipzig und dem Umland entsprechend
der hohen Prognose zu verzeichnen sein, sollte gepruft werden, ob und wie ein sol-
cher Tunnel in das bestehende Eisenbahnnetz eingebunden werden kann. Dabei ist
zu untersuchen, welche SPNV-Kapazitadten zur wirtschaftlichen Ausgestaltung die-
ser Infrastrukturanlage zu planen und zu bestellen waren und wie dann das beste-
hende SPNV-System unter Beachtung der effizienten Steigerung der SPNV-

Nutzung zu ergadnzen ware.
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Eine Zusammenstellung der Priufauftrage des ZVNL wahrend der Glultigkeitsdauer

dieser Fortschreibung des NVP ist in Anlage 22 enthalten.

Exkurs Fernverkehr

Die SPFV-Angebote werden im Allgemeinen eigenwirtschaftlich erbracht. Die Auf-
nahme eines solchen Angebotes ist eine unternehmerische Entscheidung der Ei-
senbahnverkehrsunternehmen. Mit der Ausnahme politischer Appelle gibt es fir den

ZVNL keine Einflussmoglichkeiten auf die Bereitstellung von SPFV-Angeboten.

Mit der Fertigstellung der Hochgeschwindigkeitsstrecke Berlin—Halle/Leipzig—Erfurt—
Nurnberg (VDE 8) wird das Fernverkehrsangebot im ZVNL einen groRen Qualitats-
sprung erleben. Reisezeitverkiirzungen und der entsprechende Komfort moderner

Hochgeschwindigkeitsziige kommen flr die Fahrgaste zum Tragen.

Mit der sog. Fernverkehrsoffensive 2030 hat die DB AG in 2015 ein positives Zei-
chen gesetzt und ein neues Fernverkehrskonzept vorgestellt. Der Nahverkehrsraum
Leipzig soll damit eine verbesserte Fernverkehrsanbindung erhalten. Die ICE-
Verbindung Leipzig—Nurnberg—Minchen soll beschleunigt werden. Neue IC-
Verbindungen wie Schwerin — Magdeburg — Leipzig (ab 2022) und Karlsruhe —
Nurnberg — Jena — Leipzig (ab 2023) werden avisiert. Der ZVNL begrif3t diese In-

itiative und hofft auf eine entsprechende fahrgastfreundliche Umsetzung.

Mit der Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 wurde der bis dato stark reglemen-
tierte nationale Fernbuslinienverkehr liberalisiert. Kernpunkt der Novellierung ist die
Entwicklung eines freien Wettbewerbs im Fernbuslinienverkehr durch den Wegfall
des bisherigen Konkurrenzschutzes von Eisenbahnfernverkehr und bereits vorhan-

denen Fernbuslinien.

Der offentliche Nahverkehr mit Bussen und Bahnen bleibt weiterhin geschitzt. Die
Beférderung von Personen im Fernlinienbus zwischen zwei Haltestellen mit einem
Abstand von bis zu 50 km oder mit einer SPNV-Reisezeit bis zu einer Stunde ist
grundsatzlich unzulassig. Besteht kein ausreichendes Nahverkehrsangebot, kann
die Genehmigungsbehdrde in Ausnahmefallen fir einzelne Teilstrecken die Befor-
derung allerdings zulassen. Fernbuslinienverkehre sind genehmigungspflichtig, wo-

durch auch die Sicherheit und Qualitat gewahrleistet ist.

Im Zuge der Liberalisierung sind deutschlandweit — auch im Verbandsgebiet des

ZVNL - zahlreiche Fernbuslinienverbindungen neu entstanden. Die Stadt Leipzig
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wird von mehreren Fernbuslinien angefahren. In diesem Kontext kommt dem noch
in 2017 zu realisierenden Bau eines Fernbusbahnhofs am Leipziger Hbf eine wichti-

ge Verknupfungsfunktion zu.

4.3 MaBnahmenprogramm Infrastruktur

Zu beachten ist im Zusammenhang mit dem MalRnahmenprogramm Infrastruktur der
Fachplanungsvorbehalt zur Eisenbahninfrastruktur des Bundes gemall AEG. Als
Zugangsberechtigter zur Eisenbahninfrastruktur hat der ZVNL jedoch konkrete Vor-
stellungen zur Ausgestaltung der Bahnanlagen, um ein qualitativ hochwertiges
SPNV-Angebot zu gewahrleisten.

Ein leistungsfahiges OPNV-System braucht zukunftsfahige Infrastruktur. Die zur
Umsetzung des SPNV-Konzepts erforderlichen Vorhaben werden in einem Malk-
nahmenprogramm zusammengefasst und priorisiert. Die voraussichtlich wirkungs-

vollsten Malinahmen sollen zuerst umgesetzt werden.
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Abbildung 22: MaBnahmenprogramm Infrastruktur
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Es wird auf den ggf. notwendigen Streckenausbau und den Aus- bzw. Neubau von
Zugangsstellen hingewirkt. Dartuber hinaus werden Mallnahmen zur Erhaltung und
Verbesserung der lokalen Infrastruktur gemaR den Intentionen des Freistaates
Sachsen (Landesverkehrsplan) benannt. Abbildung 22 gibt eine Ubersicht zu den im
MaRnahmenprogramm vorgesehenen und durch den ZVNL beflurworteten SPNV-

Infrastrukturmafnahmen.

1. Elektrifizierung Leipzig—-Grimma—Dobeln
Der ZVNL strebt eine Einbindung der Linie RB 110 in das Mitteldeutsche S-Bahn-
Netz und den Citytunnel Leipzig an. Die dafir notwendige Elektrifizierung der Strek-
ke Borsdorf—-Grimma-Do&beln (auf Wunsch des ZVMS bis Débeln Zentrum) wird
durch den ZVNL gefordert und ausdricklich unterstitzt. Diese Mallnahme ist Be-
standteil der Bund-Lander-Gesprache zur Leistungs- und Finanzierungsvereinba-

rung, was die Bedeutung des Vorhabens unterstreicht.

2. Elektrifizierung und Streckenausbau Leipzig—Bad Lausick—Chemnitz
Der ZVNL unterstitzt den Ausbau der Strecke Leipzig—Bad Lausick—Chemnitz wie
im Landesverkehrsplan und im -entwicklungsplan des Freistaates Sachsen bereits
festgelegt. Der Ausbau der Strecke beinhaltet sowohl die vollstdndige Elektrifizie-
rung, als auch den Ausbau mit mehr Begegnungsabschnitten insbesondere zwi-
schen Leipzig und Bad Lausick. Eine Zielstellung ist es, auf den Kreuzungshalt in

Leipzig-Volkmarsdorf in Fahrtrichtung Chemnitz (+ 5 Minuten) verzichten zu konnen.

Fur den ZVNL steht dabei das Ziel im Vordergrund, durch den Ausbau ein deutlich
verbessertes SPNV-Angebot auf dieser Strecke realisieren zu kénnen. Neben der
Elektrifizierung fehlen ausreichend Begegnungsmaglichkeiten fiir eine flexible Fahr-
plangestaltung und Betriebsdurchfiihrung. In 2013 wurde das Vorhaben durch den
Freistaat Sachsen fur den Bundesverkehrswegeplan angemeldet und erstmals im
Staatshaushalt 2013/2014 unter dem Titel "Verbesserung des Eisenbahnverkehrs in

Sudwestsachsen" ausgewiesen.

Eine Vorplanung (Leistungspunkte 1 und 2 HOAI) der Infrastrukturmaf3nahme "Elek-
trifizierung und Streckenausbau Leipzig — Chemnitz" wurde Ende Juni 2014 abge-
schlossen und an das SMWA ubergeben. Wesentliche Ergebnisse der Vorplanung
sind die Notwendigkeit eines langeren zweigleisigen Abschnittes nahe Leipzig, zu-
satzliche Kreuzungsbahnhofe und die dann mdégliche Fahrzeitverkirzung zwischen

Chemnitz und Leipzig.
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In 2016 wurde die MaRnahme in den potenziellen Bedarf des Bundesverkehrs-
wegeplans 2030 eingeordnet. Nunmehr ist es notwendig, das Projekt mit Leben zu
fullen und die Finanzierung der einzelnen weiteren Planungsstufen bis zur Planfest-

stellung zu sichern.

3. Haltepunkt Radefeld Porsche
Durch den Bau des neuen Haltepunktes Radefeld wird die SPNV-Anbindung des
wichtigen Gewerbegebietes Guterverkehrszentrum (GVZ) Leipzig mdglich. Durch
die grofl¥¢flachigen Ansiedlungen global agierender Unternehmen und deren Zuliefe-
rer wurde eine erhebliche Nachfrage im Pendlerverkehr identifiziert. Die Umsetzung

der MalRhahme hat eine hohe Prioritat.

4. Ausbau Hp Narsdorf zum Bahnhof
Dieses Vorhaben dient der Verlangerung der S 6 bis Narsdorf. Daflir ist der Ausbau
des Haltepunktes zum Bahnhof notwendig. Die Bahnanlagen missen um ein Gleis,
Weichen und Signale erweitert werden, um zukunftig die Zlige der S 6 wenden las-

sen zu kénnen. Der Malinahme wird eine positive Potenzialanalyse vorausgesetzt.

5. Ausbau Werdau
Um zukulnftig ein Flugeln der S-Bahn-Linien S 5 und S 5x gewahrleisten zu kdnnen,
ist der Bahnhof Werdau entsprechend anzupassen. Der ZVNL begrif3t diese Maf3-
nahme aufierhalb seines Verbandsgebietes, um die Anbindung der Nahverkehrs-
raume Chemnitz/Zwickau und Vogtland an das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz weiter

Zu verbessern.

6. Haltepunkt Zitzschen See
Langfristig ist die weitere SPNV-ErschlieRung des Leipziger Neuseenlandes zu pru-
fen. Aus heutiger Sicht ist ein neuer Haltepunkt am Zwenkauer See an der Ortslage

Zitzschen am wirksamsten.

7. Hauptsignal Leipzig-Gohlis
Die Strecke 6382 soll signaltechnisch so umgeristet werden, dass in Leipzig-Gohlis
ein Wenden (Beginnen und Enden) der S-Bahn-Linien bei Baumallnahmen und be-

trieblichen Stérungen mdglich wird.
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8. Gleisverbindung im Bahnhof Leipzig-Mockau
Die Haltepunkte Leipzig Nord und Leipzig Essener Strale (in Bau) sind gegenwartig
nur infaus Richtung Delitzsch (Strecke 6411) fir den SPNV erreichbar. Alle Verkeh-
re von/nach Leipzig/Halle Flughafen und Halle (Saale) Hbf (Strecke 5919) miissen
auf einem anderen Streckengleis an der Verkehrsstation vorbei fahren. Durch die
geforderte Gleisverbindung zwischen den Strecken 6411 und 5919 sollen die Halte-
punkte vollstdndig nutzbar gemacht und eine betrieblich Flexibilitdt zwischen SPNV

und SPFV erreicht werden.

9. Abstellgleis Bf Taucha
Die Verkehrsstation Taucha hat aufgrund ihrer Lage im Netz und Nahe zum Knoten
Leipzig eine groRe Bedeutung flr die Linienkonfiguration im ZVNL-Verbandsgebiet.
Diese Verkehrsstation ist zur effizienten Gestaltung des SPNV-Netzes als Start und
Endpunkt einer Vielzahl von Zugfahrten aus dem Sidraum unverzichtbar. Das gilt
auch vor dem Hintergrund zukunftig fehlender Abstellkapazitdten nach Umbau der
Verkehrsstation Leipzig-Thekla. Darlber hinaus ist sie wahrend Baumalinahmen
notwendiger Endpunkt und OPNV-Verknipfungsstelle fir Fahrten aus bzw. in den
Nordostraum. Aus diesen Griinden muss an dieser Station ein entsprechendes Ab-
stellgleis fur Zlige des Personennahverkehrs, wie bereits im Planfeststellungsver-

fahren vorgesehen, geschaffen werden.

Die Stadt Taucha hat bereits mit erheblichen Férdermitteln des ZVNL und des Frei-
staates Sachsen im Bahnhofsvorfeld eine entsprechende erganzende OPNV-
Infrastruktur zur Verkehrstragerverknipfung und optimalen SEV-Durchfiihrung ge-

schaffen.
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10. Bahnsteigkonzept
Die Bahnsteige sind mit einer H6he von 55 cm Uber Schienenoberkante (SOK) zu
planen, um im Verbandsgebiet den stufenfreien Zugang in die mehrheitlich darauf
ausgerichteten Fahrzeuge gewahrleisten zu kénnen. In Hinblick auf die eingesetzten
und zukilnftig einzusetzenden Fahrzeuge auf elektrifizierten Strecken sind Bahn-
steiglangen von mindestens 140 m (fir 145 m lange Zuge) zu planen. In Abstim-
mung mit den weiteren Aufgabentragern und zustandigen Ministerien im mitteldeut-
schen Raum unterstitzt der ZVNL das Bahnsteigh6henkonzept der DB AG nicht.
Ein Ausbau der Bahnsteige gemafR® Bahnsteigh6henkonzept der DB AG wurde den
Umbau von 218 Bahnsteigen auf 76 cm Uber SOK im Verbandsgebiet bedeuten.
Dem stehen 23 Bahnsteige gegenulber, die mit 76 cm Bahnsteighdhe gebaut wor-

den sind.

Zusatzlich zu den oben genannten Mal3nahmen sind im Norden Leipzigs die neuen
Haltepunkte Mockauer und Essener Strale aktuell bereits im Bau. Der Neubau wei-
terer S-Bahn-Stationen wird fortlaufend untersucht und bewertet. Dazu gehoéren eine
Anbindung der Linie S 3 an die Station Leipzig Coppiplatz, neue Haltepunkte an der
Delitzscher bzw. Berliner Stralle in Leipzig sowie die S-Bahn-Stationen Leipzig-

Althen, Leipzig-Paunsdorf (vgl. auch Prifauftrage Zielnetz 2025+) und Marienbrunn.

Zur Verbesserung der Anbindung der Alten Messe, des MDR und von Teilen der
Sudvorstadt an den S-Bahn-Haltepunkt ,MDR* ist im Bereich des Stadtareals ,Baye-

rischer Bahnhof* die Bricke ,Steinstrae” geplant.
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5 VERNETZUNG DER EINZELNEN VERKEHRSTRAGER

5.1

Die Vernetzung der Verkehrstrager umfasst die Vernetzung der einzelnen OPNV-
Angebote untereinander, aber auch die Schnittstellen zum Individualverkehr. Dar-
Uiber hinaus ist die Ausgestaltung der Verbandsgrenzen uberschreitenden OPNV-

Angebote zu betrachten.

Die intermodale VerknlUpfung der Verkehrstrager bedarf fahrplantechnologischer
und infrastruktureller Voraussetzungen, um einfache und gesicherte Ubergange

zwischen den Verkehrstragern zu schaffen (intermodale Verknipfungspunkte).

Grundsatzlich gilt fur alle SPNV-Zugangsstellen im ZVNL ein Richtwert von 50 Ein-
und Aussteigern je Werktag. Bei Unterschreiten dieses Richtwertes sind das Ange-

bot und eine Ausbauwurdigkeit an der jeweiligen Zugangsstelle zu prifen.

Die Stadt Leipzig — Verbandsmitglied des ZVNL — behandelt das Thema Intermoda-
litdt und Vernetzung gesondert im Nahverkehrsplan fur die Stadt Leipzig, auf dessen
Inhalte der ZVNL an dieser Stelle verweist. Im Jahr 2017 schreibt die Stadt Leipzig

den Nahverkehrsplan ebenfalls fort.

Festlegung der OPNV-Verkniipfungspunkte

In Kooperation mit dem MDV, den Landkreisen, der Stadt Leipzig (AT OSPV) und
den Verkehrsunternehmen wurden OPNV-Verkniipfungspunkte zur Eisenbahn fest-
gelegt. Diese orientieren sich hauptsachlich an der Verknipfung der nachgeordne-
ten OPNV-Hierarchie PlusBus zum SPNV. Dariiber hinaus sieht der MDV weitere
OSPV-Verknlipfungspunkte im Gebiet des ZVNL vor.

Folgende Abbildung umfasst alle definierten Verknupfungspunkte im ZVNL in den
Gebieten der Landkreise. Wegen der Vielzahl der Verknupfungspunkte im Stadtge-
biet Leipzig wurde hierfur auf eine grafische Darstellung verzichtet. Zusatzlich zu
den in der Stadt Leipzig bereits bestehenden Verknupfungspunkten ist kunftig eine

SPNV/OSPV-Verknipfung in Leipzig-Mdckern vorgesehen.
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Abbildung 23: OPNV-Verkniipfungspunkte im ZVNL

Infrastrukturell bedingte Mindestlibergangszeiten an den
Verknupfungspunkten

Nachfolgend werden die baulich erforderlichen Mindestibergangszeiten (und ful3-
laufigen Entfernungen) an den VerknlUpfungspunkten auf Basis der Datengrundlage

des Informationssystems INSA dargestellt.

Tabelle 22: Infrastrukturell bedingte Ubergangszeiten an OPNV-

Verkniipfungspunkten
veriptngspun Bl " fn
Bad Lausick 100 5
Beilrode 500 10
Beucha 20 3
Bohlen 50 5
Borna 150 5

2 aufgrund der differenten baulichen Gegebenheiten sind FuRwegzeiten nicht immer analog der Entfernung
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Verknuipfungspunkt El:[;“[lris]’ FuBB:;e[(‘:'n:ﬁ;; a
Borsdorf 150 6
Dahlen 100 5
Delitzsch unt. Bf. 50 5
Eilenburg 100 3
Frohburg 100 5
Geithain 50 3
Gerichshain 540 10
Grimma 50 3
GroRRdeuben 180 4
Kihren 100 5
Markkleeberg 130 5
Markkleeberg-Gaschwitz 100 4
Markkleeberg-GroRstadteln 100 5
Markranstadt 150 4
Mockrehna 100 3
Narsdorf 20 2
Naunhof 50 3
Neukieritzsch 100 3
Oschatz 240 5
Pegau 60 5
Rackwitz 20 3
Regis-Breitingen 100 4
Schkeuditz 200 3
Tanndorf 30 4
Taucha 100 4
Torgau 100 3
Wurzen 100 4

Die Umsteigequalitat an den SPNV-Stationen wird durch das Einrichten moglichst
naher OSPV-Halte und damit kurzer Umsteigewege weiter verbessert. Die Wege
und Wegezeiten sowie die entsprechenden Fahrgastinformationseinrichtungen wer-
den besonders an den bisher nicht ausgebauten und entsprechend nachgefragten
SPNV-Stationen (> 50 Einsteiger/Tag) vor allem qualitativ ausgebaut. Die Umset-
zung barrierefreier Zugange ist bei der Realisierung kurzer, schneller Wege ein
Mindeststandard.
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5.3 Verknuipfung zum motorisierten und nichtmotorisierten Indi-
vidualverkehr (P+R, B+R)

Gegenwartig verfigen von den 103 SPNV-Zugangsstellen im Nahverkehrsraum 64
Uber B+R- und 41 Uber P+R-Anlagen (Angaben ohne Ddllnitzbahn). Insgesamt wer-
den durch diese ca. 2.900 Fahrradstellplatze und ca. 3.750 Pkw-Stellplatze angebo-
ten. Eine Ubersicht zu allen SPNV-Stationen und ihrer Ausstattung mit P+R- und

B+R-Stellplatzen enthalt die bereits im Kapitel 2.6 erwdhnte Anlage 16.

Der ZVNL verfolgt das Ziel, alle Zugangsstellen mit P+R-Anlagen auszustatten.
Ausnahmen, d. h. Zugangsstellen ohne P+R-Anlage, mussen dort bestehen bleiben,
wo die raumlichen Platzverhaltnisse die Errichtung einer solchen Anlage nicht zu-

lassen.

Besonderer Bedarf wird fir eine P+R-Anlage flr GroRveranstaltungen im Siden
Leipzigs nahe der Bundesstralie 2 gesehen. Bedarf besteht aulRerdem fiir Besu-
cher, die von Osten Uber die A14, die B6 und die B87 anreisen. Im Rahmen des Er-
satzneubaus der Georg-Schwarz-Briicken in Leipzig ist die Errichtung eines P+R-

Platzes Leutzsch geplant.

Hinsichtlich der B+R-Anlagen strebt der ZVNL die schrittweise Installation von Fahr-
radstationen an. Solche Stationen bieten neben einem vollstadndigen Witterungs-
schutz durch Umhausung auch erhdhten Diebstahlschutz. Aufgrund der immer
hochwertigeren Fahrrader und des Vormarschs der E-Bikes erlangt dieser Aspekt

kiinftig groRere Bedeutung.

Die Planungsansatze der Landkreise bzgl. der Errichtung und Ausstattung von P+R-
und B+R-Stationen (z. B: Ausstattung mit Ladesaulen) sind zwischen ZVNL und den

Landkreisen abzustimmen.

Des Weiteren ist geplant, ein Fahrradverleihsystem im ZVNL-Gebiet aufzubauen,
um insbesondere auf der Relation Halle—Leipzig der steigenden Anzahl an Fahrra-
dern in Zugen gerecht zu werden. Das verbandsweite Fahrradverleihsystem wird

Bestandteil einer noch zu erstellenden konzeptionellen Prifung.
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5.4 MaRBnahmen zum Ausbau der Verknupfungspunkte

Neben den ursachlichen verkehrlichen Anforderungen an einen Verknupfungspunkt

(Verbindungsfunktion, ErschlieBung) sind wichtige nicht verkehrliche Funktionen wie
e Aufenthalt (Sicherheit, Komfort),

o stadtebauliche Integration (Flachennutzung, Potenziale im Umfeld, bauliche
Gestaltung),

e Okologische Aspekte (Energieverbrauch, wirtschaftlicher Betrieb, Umweltein-
flisse) und

e erganzende Funktionen (Gastronomie, Versorgung, Dienstleistung)
beim Ausbau zu beachten.

Diese Funktionen erfordern bei der Umsetzung u. a. die Berlicksichtigung der An-
forderungen an kurze Wege, Witterungsschutz, Barrierefreiheit oder Sicherheit. Im
Einzelnen sieht der ZVNL wahrend der Giiltigkeit dieser Fortschreibung des NVP

folgende Malinahmen an den aufgeflihrten Verknipfungspunkten vor.
Tabelle 23: Verkniipfungspunkte — PlusBus-Anschliisse und MaRnahmen

geplante MaBRnahme

. Anschluss PlusBus®
Verkniipfungspunkt in Richtung B+R P+R

. 610 Ri. Grimma
Bad Lausick ggf. 613 Ri. Colditz - -
im Zuge Gestaltung Bahnhofsvorplatz,

Beilrode - Anzahl Platze noch unklar

Beucha 684 Ri. Brandis - -

Umplanung Bahnhofsvorplatz mit Erweite-
Bdhlen (b Leipzig) 144 Ri. Espenhain rung P+R und B+R,
Anzahl Platze noch unklar

. 258 Ri. Regis-Breitingen,
Boa (b Leipzig) 276 Ri. Kiteseher - -

Dahlen (Sachs) 781 Ri. Oschatz, Torgau - —

. 190 Ri. GVZ Leipzig- 4. BA: 121 Pkw/
Delitzsch unt Bf Radefeld - 8 Krad
610 Ri. Bad Lausick
619 Ri. Colditz Bahnhofsvorplatzumgestaltung/
630 Ri. Mutzschen, -erweiterung
Wermsdorf

Grimma ob Bf

# fAinderungen durch das fortlaufende Projekt ,Muldental in Fahrt“ sind zu beachten
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geplante MaBRnahme

Anschluss PlusBus?

.. / : + +
Verkniipfungspunkt in Richtung B+R P+R
693 Ri. Wurzen
107 Ri. Connewitz, Kreuz
GroRdeuben 107 Ri. Zwenkau - -
65 Ri. Markranstadt
Markkleeberg 100 Ri. Groitzsch - -
107 Ri. Zwenkau
Markkleeberg-Gaschwitz 107 Ri. Zwenkau - Ausbau in Planung
Markkleeberg- ; . 50 Pkw-/ 3 Krad-
GroRstidteln 107 Ri. Zwenkau 29 Stellplatze Stellplétze
Markranstadt 65 Ri. Markkleeberg - -
Narsdorf - - Ausbau in Planung
. weitere 62
Oschatz DB 781 Ri. Torgau - Stellplatze
Pegau - Gestaltung Bahnhofsvorplatz
. - 258 Ri. Borna
Regis-Breitingen 258 Ri. Lucka - -
Schkeuditz 724 Ri. Merseburg - -
mit Neubau Bus-
wendeschleife; An-
Tanndorf - - zahl PP noch nicht

definiert

Im Zuge von Angebotsanpassungen kann es hinsichtlich der vorzusehenden Plus-
Bus-Anschliisse selbstverstandlich noch Anderungen geben. Am Leipziger Haupt-
bahnhof werden eine Fahrradstation erganzt und die Defizite der Fahrgastinformati-
on behoben. Der Hauptbahnhof ist aufgrund des héchsten Radpendleraufkommens
im Verbandsgebiet die B+R-Station mit dem héchsten Handlungsbedarf.

Bei der Erweiterung des B+R-Angebotes ist zu beachten, dass insbesondere die
einsteigerstarksten Zugangsstellen erheblichen Nachristbedarf aufweisen. Dies be-
trifft z. B. den Leipziger Hauptbahnhof, den Wilhelm-Leuschner-Platz, den Bayeri-
schen Bahnhof und den Haltepunkt ,Leipzig MDR®. Neben der Anzahl der Abstellan-
lagen ist auch deren Qualitat (Uberdachung, Fahrradboxen, beschrankt zugangige

Bereiche) zu erhéhen.
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Exkurs: Barrierefreiheit

Der MDV hat gemeinsam mit dem ZVNL einen Leitfaden zur Umsetzung der voll-
standigen Barrierefreineit im OPNV innerhalb des Verbundgebiets erarbeitet und

beschlossen. Dieser ist als Anlage 21 dem NVP beigefugt.

Analog zu diesem Leitfaden positioniert sich der ZVNL als Aufgabentrager zur Bar-
rierefreiheit im SPNV. Der ZVNL wirkt dabei als Unterstitzer und Ansprechpartner.
Die konkreten notwendigen MalRhahmen werden jedoch durch die Infrastrukturbe-

treiber durchgefihrt.

Grundsatzlich strebt der ZVNL eine vollstandige Barrierefreiheit an Zugangsstellen

mit mindestens 50 Ein- und Aussteigern je Werktag an.

Im schienengebundenen Personenverkehr (ausgenommen Stralenbahnen) kommt
das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) zum Tragen (das PBefG gilt fir diese Ver-
kehre nicht). Das AEG enthalt keine konkreten Vorgaben zur Barrierefreiheit, dient
jedoch als Ermachtigungsgrundlage fir Rechtsverordnungen, durch welche die Be-
lange hinsichtlich eines barrierefreien schienengebundenen Personenverkehrs ge-

regelt werden koénnen.

Fir den Ausbau von SPNV-Anlagen gelten u. a. die Eisenbahn Bau- und Betriebs-
ordnung (EBO) sowie die Festlegungen der Technischen Spezifikationen fir die In-
teroperabilitdt — Zuganglichkeit fir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat (TSI PRM).

Zur Herstellung der Barrierefreiheit im schienengebundenen Personenverkehr wer-
den in der EBO folgende Aussagen getroffen: ,Die Vorschriften dieser Verordnung
sind so anzuwenden, dass die Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge durch
behinderte Menschen und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis erméglicht wird.**® Um dies
zu realisieren, sind die Eisenbahnen und Infrastrukturunternehmen verpflichtet, Pro-
gramme zur Gestaltung von Bahnanlagen und Fahrzeugen mit dem Ziel zu erstel-

len, eine méglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen.®’

Weitere Regelungen wurden fir die Europaische Union in den TSI-PRM getroffen.
Diese gelten als internationales Regelwerk zur Herstellung von Barrierefreiheit im

transeuropaischen Eisenbahnverkehr. Hierin werden Aspekte der Barrierefreiheit fir

%0 EBO § 2 Abs. 3 Satz 1 und 2
* DB AG Pressemeldung vom 28.06.2016: Vorstellung des 3. Programms zur Barrierefreiheit
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die Bereiche Infrastruktur, Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung, Telematik-

Anwendungen und Fahrzeuge definiert.

5.6 Exkurs: Informationstechnologie

Zur Fahrgastinformation vor Fahrtantritt sowie wahrend der Fahrt werden neben den
klassischen Printmedien wie Fahrplanblchern und Flyern zu einzelnen Linien oder
touristischen Ausflugszielen vor allem elektronische Medien genutzt. Diese reichen
von den Anlagen zur dynamischen Fahrgastinformation an OPNV-Haltestellen tiber
die elektronische Fahrgastinformation in Fahrzeugen bis hin zur Internetseite des
Mitteldeutschen Verkehrsverbundes, der elektronischen Fahrplanauskunft INSA so-
wie der App easy.GO fir mobile Anwendungen. Heute besitzt ein stetig steigender
Anteil der Fahrgaste ein Smartphone, mit dem u. a. diese Anwendungen nutzbar

sind.

Mit der durch die elektronischen Medien moglichen Echtzeitinformation ist insbe-
sondere im Storungsfall eine verbesserte Fahrgastinformation méglich. Ebenso er-
leichtern die Uber das Internet jederzeit abrufbaren Informationen Spontankunden
die Nutzung des OPNV. Die Verkehrsunternehmen werden verpflichtet, den Auf-
traggebern, den Betreibern der Auskunftsdienste und durch diese beauftragte Dritte
die unbegrenzte Weiterverwendung, Veroffentlichung und Weitergabe an Dritte von
Fahrplandaten, Fahrzeitprognosen, Stérungsmeldungen, Tarifdaten und Anschluss-

sicherungsinformationen zu gestatten.

Trotz dieser heute vielfaltigen Moglichkeiten der elektronischen Information darf
auch klnftig die klassische, personenbediente Information nicht vollstandig aulRer
Acht gelassen werden. An wichtigen Verknipfungspunkten soll das Konzept der
Service-Punkte mit personenbedientem Fahrausweisverkauf und Information auf-
recht erhalten werden, insbesondere um auch die Fahrgastgruppen ohne Mdglich-

keit eines Zugangs zu elektronischen Informationen zu versorgen.

Der ZVNL wird eine Konzeption zur weiteren Verbesserung der Fahrgastinformation
erarbeiten, deren Rahmen an dieser Stelle abgesteckt wird. Die zu erarbeitende

Konzeption umfasst:

e die Fahrgastinformation an den Haltepunkten, Bahnhdfen, OPNV-

Verknlpfungsstellen,

e die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen,
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o die webbasierte Fahrgastinformation,
o die allgemeine Fahrgastinformation im Rahmen des Marketings.

Insbesondere im Stérungsfall besteht noch Potenzial zur Verbesserung der Fahrga-
stinformation. Dazu soll verstarkt das Instrument der Echtzeitinformation an den Sta-

tionen und in den Fahrzeugen Anwendung finden.

Im weiteren Sinne gehdrt auch das Marketing zur Fahrgastinformation. Das Marke-
ting zielt dabei insbesondere auf die Neukundengewinnung, auf die Ausweitung des
Stammkundenkreises sowie auf die allgemeine Information Uber Fahrtmoglichkeiten
und Tarifangebote flir spezielle Kundengruppen oder fir spezielle Fahrtzwecke

(z. B. Freizeit, Tourismus) ab.

Der ZVNL verfolgt das Ziel, die Informationsmaoglichkeiten flr die Fahrgaste weiter
zu kanalisieren und zu verstarken. Die Datenbasis fur Echtzeitdaten, Auskunft und
Datendrehscheibe wird weiter qualifiziert sowie zwischen Aufgabentragern und Un-

ternehmen abgestimmit.

Konkret ist die Anschlussanzeige durch alle Verkehrstréager (synchron am Bahnsteig
und OSPV-Halt) an zu bestimmenden Verkniipfungspunkten zu sichern. Die Anzei-
ge von SPNV-Anschlissen auf DFI und in Fahrzeugen der Leipziger Verkehrsbe-
triebe wird angestrebt. Die Verspatungen im SPNV und die gleichzeitige Wartezeit
der PlusBusse werden im Verbandsgebiet besser kommuniziert und an den ent-

sprechenden VerknlUpfungspunkten angezeigt.

Der ZVNL wird die Infrastruktur an Dynamischen Fahrgastanzeigern und Informati-
onsterminals (Interaktive Info-Displays mit iber den OPNV hinausgehenden Infor-
mationen) weiter ausbauen. Dafur werden je Standort und Betreiber Einzelprojekte
zu generieren sein. Hinsichtlich der Standorte werden auch die P+R-Platze an den

Verknupfungspunkten in die Betrachtung einbezogen.

Gehobener Abstimmungsbedarf existiert insbesondere hinsichtlich der Frage eines
Betreibers fur die Standorte der Dynamischen Fahrgastanzeigern und Informations-
terminals. Da der ZVNL die Anlagen nicht betreiben kann, ist man auf die Unterstut-
zung und die Mitarbeit der Kommunen angewiesen. Dahingehend bieten Informati-
onsterminals einen Mehrwert fir die Kommunen und den ZVNL. Neben gangigen

OPNV-Funktionen wie Auskunft, digitale Beschilderung oder Stérungsmeldungen
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sind beispielsweise Umgebungsplane, Tourismusinformationen oder Prasentations-

flachen maoglich.

Zur weiteren Verbesserung der Fahrgastinformation am Leipziger Hauptbahnhof
werden die gemal Konzeption zur FulRgangerwegweisung vorgeschlagenen Mal}-

nahmen vertiefend untersucht und dann umgesetzt.

Die Aktivitaten des ZVNL zur Fahrgastinformation und zum Marketing erfolgen im-

mer in enger Abstimmung mit dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund.
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6 FINANZIERUNG DES OPNV

6.1

6.2

Finanzierungsquellen
Fir die Finanzierung des OPNV stehen dem ZVNL Mittel aus folgenden Quellen zur

Verfligung:

e Regionalisierungsmittel gemaR der OPNVFinVO des Freistaates Sachsen —

Uberwiegend zu verwenden zur Finanzierung der Verkehrsleistungen im SPNV,

e Mittel aus dem OPNV-Landesinvestitionsprogramm des Freistaates Sachsen zur

Unterstitzung von investiven Mallhahmen,
¢ Verbandsumlage (wird im ZVNL derzeit nicht erhoben),

e Erlése aus Bruttovertragen (um diese vermindert sich der Zuschussanspruch der

Verkehrsunternehmen).

Mittel gemaR Verordnung des SMWA zur Finanzierung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNVFinVO)

Hohe der verfiigbaren Mittel

Mit der Revision des Regionalisierungsgesetzes wurde nach langwierigen Verhand-
lungen in 2015 und 2016 ein neues Gesamtbudget fur den SPNV in der Bundesre-
publik Deutschland in Hohe von 8,2 Mrd. Euro festgesetzt. Dieser Betrag wird bis
zum Jahr 2031 jahrlich um 1,8 % dynamisiert. Die Verteilung zwischen den Landern
erfolgt unter Berucksichtigung eines von den Ost-Flachenlandern ausgearbeiteten
Kompromissvorschlages, in dessen Ergebnis der urspringliche, fur die Ost-Lander
sehr nachteilige Kieler Schlissel derart modifiziert wurde, dass alle Lander gegen-
Uber dem Bezugsjahr 2015 immer eine Mindestdynamisierung von 1,5 % pro Jahr
erhalten. Der resultierende Verteilerschlussel andert sich jahrlich. Fur den Freistaat

Sachsen ergibt sich daraus die in Tabelle 24 dargestellte Mittelausstattung.

Die Zweckverbande erhalten von diesen Mitteln allerdings nur einen Anteil. Geman
Doppelhaushalt des Freistaates Sachsen 2015/16 sind dies im Jahr 2016 425,7 Mio.
Euro. Dieser Betrag soll gemall dem Beschluss zum Doppelhaushalt 2017/2018 ab
2017 um jahrlich 1,8 % dynamisiert werden. Das bedeutet, dass der den Zweckver-

banden insgesamt zur Verflgung gestellte Anteil an den Regionalisierungsmitteln

Beschlussfassung 12.10.2017 Seite 98 von 105



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

stetig ansteigt (vgl. Tabelle 24), sofern die fur die Mittelverteilung im Freistaat Sach-

sen erforderliche Rechtsgrundlage (OPNVFinVO) angepasst worden ist.

Die einzelnen Zweckverbande wiederum partizipieren bis zum Jahr 2020 nicht im
gleichen MaRe von der jahrlichen Dynamisierung, da sich geméaR der OPNVFinVO
ihr jeweiliger Anteil am Gesamtbetrag jahrlich bis zum Erreichen des Zielschlussels
im Jahr 2020 andert. Diese stufenweise Annaherung Uber die Jahre 2015 bis 2020
an den Zielschlissel der Mittelverteilung ist essentieller Bestandteil der OPNVFin-
VO.

Da mit dem Zielschlussel der durch die Inbetriebnahme des City-Tunnels Leipzig
und damit einhergehend des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes Uberdurchschnittlich
gestiegene Mittelbedarf berlicksichtigt wird, steigt der Anteil des ZVNL nach gegen-
wartigem Stand bis 2020 entsprechend jahrlich um mehr als 1,8 % (vgl. Tabelle 24).

Tabelle 24: Entwicklung verfiigbarer Mittel

Jahr

2015
2016
2017
2018
2019
2020

Einnahmen Mittel
Sachsen " Mittel ZVNL
gemaR RegG alle Zweckverbande

gemidR OPNVFinvO

. 32
gemiR RegG bzw. Entwurf® OPNVFinVO

Betrag Betrag Anteil an Anteil Betrag Diff.
abs. abs. Reg.-mitteln ZVNL ZVNL zum Vorjahr

[Mio. €] [Mio. €] [%] [%] [Mio. €] [Mio. €]
530,428 419,581 79,1 28,82 120,92 -
607,266 425,702 70,1 29,03 123,58 2,66
603,049 447,923 74,3 29,11 130,39 6,81
598,483 457,486 76,4 29,22 133,66 3,27
593,558 467,158 78,7 29,33 137,01 3,35
588,261 477,167 81,1 29,44 140,48 3,47

Unter der Voraussetzung eines konstanten Verteilungsschliissels fiir die OPNVFin-
VO-Mittel ab 2020 erhalten alle Zweckverbande ab dem Jahr 2021 eine Mitteldyna-

misierung in Hohe von 1,8 %.

Demgegenuber stehen weit Uberdurchschnittliche Aufwendungen des ZVNL fur die
Stationsentgelte im City-Tunnel Leipzig (CTL). Diese entwickelten sich im Zeitablauf

32\ X . -
Viertes Gesetz zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes
%3 fiir 2017 ff. im Rahmen der Anhérung der Zweckverbénde zur Neufassung der OPNVFinVO
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von 3,19 Mio. € im Jahr 2014 als dem ersten vollen Betriebsjahr des CTL auf
prognostizierte 3,86 Mio. € im Jahr 2018. Dies entspricht einem Anteil an den ge-
samten Aufwendungen fur die 103 Stationen im ZVNL-Gebiet, die in 2016 mit rd.
17 Mio. € kalkuliert wurden, von Uber 22 % — Tendenz steigend. D. h. Rund 5 % der
Stationen im ZVNL verursachen tber 20 % der Kosten. Zu bericksichtigen ist aber
auch, dass die City-Tunnel-Stationen ein Drittel aller Einsteiger im ZVNL-Gebiet auf

sich vereinen.

Mio. € 4r5
4,0 3.75 3,86
364 3,79 Gesamt
3,5 3,2
3,0
2.5
2,0
1,5
1,06 bR
1,0 5 ENT
: '_*__,u-‘_:ﬁ—_—-@gi Leipzig Hbf (tief)
0,77 ' - b ¥
0.5 g2
0,20
014 - 012
0,0 | 002 cmem
12/2013 2014 2015 2016 2017 2018

Abbildung 24: Kostenentwicklung CTL-Stationen 2013-2018%

Mittelverwendung
Die dem ZVNL zur Verfugung gestellten Mittel sind fur

die Finanzierung von Verkehrsleistungen im OPNV insbesondere des SPNV,

die Abdeckung verbundbedingter Aufwendungen,

die Fortschreibung von Nahverkehrsplanen gemal § 5 OPNVG und

die Beteiligungen an Investitionen im OPNV zu verwenden.

Die zweckentsprechende Mittelverwendung ist dem SMWA jahrlich nachzuweisen.

% Gutachterliche Stellungnahme der ETC zur Preisbildung der SPNV-Stationen im City-Tunnel Leipzig
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Finanzierung Schmalspurbahnen

6.3

Die OPNVFIinVO 2015-2020 enthalt die Regelung, den OPNV-Zweckverbanden
jahrlich zweckgebundene Mittel i. H. v. insgesamt 8,74 Mio. Euro fir den OPNV auf

den fuinf OPNV-Schmalspurbahnen zur Verfiigung zu stellen.

Aus diesen Mitteln erhalt der ZVNL bis 2020 fiir den Betrieb von Schmalspurbahn-
leistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr auf der Déllnitzbahn 550.000 Euro
pro Jahr. Ob die Finanzierung aus Mitteln gemaR OPNVFinVO nach 2020 fortge-

fuhrt wird oder eine anderweitige Finanzierung erfolgt ist derzeit noch offen.

Investitionsforderung gemaR OPNV-
Landesinvestitionsprogramm des SMWA

Investitionen in den OPNV sind gemaR Richtlinie-OPNV des SMWA mit bis zu 75 %
(Fahrzeugférderung mit bis zu 50 %) der zuwendungsfahigen Kosten férderfahig.
Fir geplante Vorhaben ist jeweils bis Ende Oktober eines Jahres fur das Folgejahr

ein Foérderantrag beim Landesamt fir StralRenbau und Verkehr zu stellen.

Fur die im OPNV betriebenen Schmalspurbahnen besteht dartiber hinaus die Mog-
lichkeit der Férderung von Werkstatten zur Wartung, Instandhaltung und Instandset-
zung von Schmalspurbahnfahrzeugen gemaf Richtlinie des SMWA zur Gewahrung

von Foérdermitteln fir Schmalspurbahnen (RL-SSB).
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Anlage 1: Ubersicht zu den wichtigsten gesetzlichen Grundlagen und Planungen

gesetzliche Grundlagen

Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
Gesetz Uber den 6ffentlichen
Personennahverkehr im Freistaat
Sachsen (OPNVG)

Verordnung des Sachsischen
Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr zur Finanzierung des
offentlichen Personennahverkehrs
(OPNVFinVO)

Verordnung des Sachsischen
Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr Uber die Aufstellung von
Nahverkehrsplanen fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr (VO
Nahverkehrsplane fir OPNV)
EU-Verordnung Nr. 91/2003 und 91/440
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
Gesetz zur Regionalisierung des
offentlichen Personennahverkehrs
(RegG)
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG)

Verordnung der Sachsischen
Staatsregierung Uber den Fachlichen
Entwicklungsplan Verkehr des

Freistaates Sachsen

weitere relevante Planungen

Landesentwicklungsplan 2013 des
Freistaates Sachsen (LEP)
Landesverkehrsplan des Freistaates
Sachsen 2025

Regionalplan Westsachsen 2008
Rohentwurf im Zuge der
Gesamtfortschreibung des
Regionalplans Westsachsen 2008
(Stand 29.05.2015)

Nahverkehrsplan flr den
Nahverkehrsraum Leipzig 2008

Lokale Nahverkehrsplane der
Gebietskorperschaften des Landkreises
Nordsachsen, des Landkreises Leipzig

und der Stadt Leipzig
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Anlage 2: Der Nahverkehrsraum Leipzig im mitteldeutschen Raum

Gebietsabgrenzung
(Gebietsstand: 01.08.2015)

o
Brandenburg
an der Havel

Potsdam Frankfurt (Oder)@

Grenze des Bundeslandes

Magdeburg

—— Grenzen der Landkreise
im ZVNL-Gebiet

—  Grenze des Mitteldeutschen
Verkehrsverbund (MDV)

! Republik [ ] Gevietdes Nahverkehrsraum
‘.\ Dessau-Roflau Cottbus Polen Leipzigs (ZVNL)

\

@ Oberzentrum

Oberzentraler Stadteverbund

SPNV Verkehr mit Verbindung
zum Nahverkehrsraum Leipzig

Hoyerswerda 5o Nummer der Kursbuchstrecke
Distanzringe um den
K Tas @ Gebietsmittelpunkt des
. ., Nahverkehrsaums Leipzig mit
Radius in km

Bautzen

Gorlitz

H:H
05 15 30 km

Grundlage: Landesentwicklungspléne der
Bundeslander Sachsen, Sachsen-Anhalt,
Thiringen, Brandenburg, Berlin, Bayern

Saalfeld/ Saale

Geodaten: Bundesamt fur Kartographie und
Geodésie, Frankfurt am Main

L]
Stand: Januar 2016 mnv\.\ !%

@Plauen Tschechische Republik

Hof @@
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Anlage 3: Bodenflache und Nutzung im Nahverkehrsraum Leipzig

Davon
Boden- Gebzude- und Freiflache Betriebsflache Erholungsfliche Verkehrsflache 5'9‘1':::93'
flache = - LaRGWIR- | g Wasser. | Flachen Verkehrs-
insgesamt arurter darunter darunter darunter sct‘aﬂs- fliche fliche anderer ef“ ehrs
zusammen Gewerbe, | zusammen zusammen | _ zusammen| Srafle, fldche Nutzung fldche
Wohnen i) Abbauland Griinanlage
Indusirie Weg, Platz
Kreisfr. Stadt, Landkreis
Sacit Lkl Jkm? 297,39] 84,96 28,12 14,17 3,38 1,61 30,68 23,52 36 28,48 102,99] 21,59 11,01 6,75| 155,26
pig |Prozent | 28,6% 9,5% 4,8% 1,1% 0,5% 10,3% 7.9% 12,1% 9,6% 34,6%| 7,3%| 3,7% 2,3% 52,2%|
—— Jim? 1647,13] 109,91 47,03 23,8 103,08 06,75 33,67 27,93 63,56 54,7 1027,65| 232,89 43,73 32,68 214.6|
Pzl |Prozent | 6,7% 2.9% 1,4% 6,3% 5,9% 2,0% 1,7% 3,9% 3,3% 62,4% 14,1% 2,7% 2,0% 13,0%
A — Jkm? 2020,35] 96,22 28,51 16,08 29,97 24,9 14,02 7.87 75,29 61,43 1310,92 413,54 42,56 37,89 191,7
|Prozent | 4,8% 1,.4% 0,8% 1,5% 1,2% 0,7% 0,4% 3,7% 3.0% 64,9% 20,5% 2,1% 1,9% 9,5%
ZVNL [km= 3964,87 291,09 103,66 54,05 136,43 123,26 78,37 59,32 174,85 144,61 2441,56] 668,02 97,3 77,32 561,56
|Prozent 7,3% 2,6% 1,4% 3,4% 3,1% 2,0% 1,5% 4,4% 3,6% 61,6%] 16,8% 2,5% 2,0% 14,2%
Snchinen Jiom= 18420,15] 127493 416,69 159,94 337,60 290,17 244,37 172,68 773,34 648.11] 10088,47]  5003,80 381,64 316,00]  2357,06|
|Prozent | 6.9% 2,3% 1,1% 1,68% 1,6% 1,3% 0,9% 4,2% 3,5% 54,8% 27.2% 2,1% 1,7% 12,8%|
Raumkategorien
— Jrm= 679,82 127,55 45,34 22,05 31,43 26,76 42,54 32,7 64,47 47,19 308,22 64,12 21,57 21,91 241,49
[Prozent 18,8% 6,7% 3,2% 4,6% 3,9% 6,3% 4,8% 9,5% 6,9% 45,0% 9,4% 3,2% 3,2% 35,5%
verdichteter Bereich im Ikm‘ 1125,44| 87,72 306 22,89 56,64 52 63 21,2 17.24 46,85 40,05 706,56 135,39 42,25 28,87 160,75]
lindlichen Raum  |Prozent 7,8% 2.7% 2.0% 5,0% 4,7% 1,9% 1.5% 4,2% 3.6% 62,8% 12,0% 3.8% 2,6% 14,3%
Bodlleher R Jrm= 2159,61 75,82 27,72 9,11 48,36 43,87 14,63 9,38 63,53 57,37 1428,78| 468,51 33,48 26,54 159,32
|Prozent 3,5% 1.3% 0,4% 2,2% 2,0% 0,7% 0,4% 2,9% 2.7% 66,2% | 21,7% 1,6% 1,2% 7.4%

Grundlagendaten: Fraisiaal Sachsan, 2013; Statistischar Baricht. Flachenerhabung nach Art der tatsdchlichen Nuzung im Fraistaat Sachsen. A V 1 - 313,

Lesebeispiel:

Die gesamte Bodenfldche im Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) betrégt 3964,87 km? Davon sind 4,4% (174,85 km? Verkehrsfléche.

Strallen-, Wege- oder Platzflichen machen an der Gesamtfliche des Nahverkehrsraums Leipzig 3,6 % (144,61 km? aus. Diese Fldchen gehen auch als
Teilflichen in die Kategorie der Verkehrsflache mit ein.
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Anlage 4: Karte zur Einwohnerdichte im Nahverkehrsraum

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Gebietsabgrenzung
(Gebietsstand: 01.01.2016)

—— Kresgrenze

Einwohnerdichte gEW I km?)

(Datensland. 31.12.20

E unter 70

[ obis unter 150
[ 150bisunter 210
- 210 bis unter 330
I =30 bis unter 500
I 500 und metr

5)

Elsrig Name der Gemeinde und

1455 Einwohnerzahl

Gemeinde- bzw. Sladigrenze

Dalengrundlage:
Statistisches Landesamt des
Freistaales Sachsen

Sland. Mai 2017

A

4
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Anlage 5: Karte zur Erwerbstétigendichte nach Arbeitsort

Gebietsabgrenzung
(Gebietsstand. 01.01.2016)

—— Kreisgrenze
— Gemeinde- bzw, Stadigrenze

Esng  Mame der Gemeinde und
4 Erwerbstitigendichte

Erwerbstitigendichte nach
Arbeitsort (S\V-pfl. Baschaftigta/km?)
(Datenstand: 30,06.2015)

I unter 30

[ ] sobisunterso
’:‘ 60 bis unter 90
[ eobis unter 120
I 120 bis unter 220
B 2:0 bis unter 320
320 unc dariber

Datengrundiage:

Slatistisches Landesaml des

Freistaates Sachsen ™~ 'ék
Stand: Mal 2017 m\h ZVNL

5
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Anlage 6: Karte zur Erwerbstétigendichte nach Wohnort
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Gebietsabgrenzung
(Gebietsstand. 01.01.2016)

—— KrEisgrenze

Elsrig  Name der Gemeinde
1w Erwerbstaligendichle

{Datenstand: 30.

E unter 30

I:I 30 bis unler B0
I: 60 bis unter 90
[ 9obisunter 120
[ 120 bis unter 220
I 220 bis unter 320
B 320 und dariiber

2015)

— Gemeinde- bzw. Sladigrenze

Erwerbstitigendichte nach
Wohnort {SV—gél_ Beschaftigle/km?)

und

Datengrundlage:
Stalistisches Landesaml des
Freislaales Sachsen

Sland: Mai 2017

A B

6
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Anlage 7: Auspendler aus den Gemeinden im ZVNL-Gebiet

Gebietsabgrenzung
(Gebietsstand . 01.01.2016)

—— Kreisgrenze

——— Gemeinde- bzw, Stadtgrenze
Auspendler (5V-pfl. Beschéftigte)
{Datenstand: 30.06.2015)

unler 1.000

1,000 bis unter 2.000

2.000 bis unler 3.000

3,000 bis unter 4,000

4.000 bis unter 5,000

5.000 bis unter 8.000

IRRECDT

8.000 und mehr

Elanig  Name der Gemeinde und
554 Anzah| der Auspendler

Datengrundlage .

Statislisches Landesaml des

Freislaates Sachsen ) E
Stand: Mai 2017 Mw\) ZVmL

7
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Anlage 8: Einpendler in die Gemeinden im ZVNL-Gebiet

Gebietsabgrenzung
{Gebietsstand: 01.01.2016)

——— Kreisgrenze

Gemeinde- bzw, Sladigrenze

Einpendler (SV-pfl. Beschéaftigte)
(Datenstand: 30.06.2015)

unter 1.000

1.000 bis unler 2.000
2000 bis unter 3.000
3,000 bis unter 4,000
4.000 bis unter 5.000
5.000 bis unter 8.000

8.000 und mehr

IRRE000

Elanig MName der Gemeinde und
95 Anzahl der Einpendler

Datengrundlage:

Statistisches Landesaml des

Freislaates Sachsen ™ Ié-
Stand: Mai 2017 Mw\.\ 1VHL

8



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Anlage 9: A — Liniencharakterisierung

Linie

MRB 113
(Leistungsvergabe
ab Juni 2016)

RB 110

RB 75

EB 22/
EBx 12

Kursbuchstrecke
(KBS)

525

506

219

550

' Quelle: KBS-Tabellen (von/)bis letzter Halt im ZVNL, Abschnitt letzter Halt im ZVNL - ZVG kommt noch hinzu

genereller
Linienverlauf mit
Kennzeichnung
der
Zweckverbands-
grenze (ZVG)

Leipzig Hbf - Bad
Lausick - Geithain

Leipzig Hbf -
Grimma ob Bf -
Tanndorf - ZVG (-
Leisnig - Débeln)

Eilenburg -
Delitzsch ob Bf -
Klitschmar - ZVG (-
Halle Hbf -
"Stdharz")

Leipzig Hbf -
Pegau - ZVG (-
Zeitz - Gera —
Saalfeld/Hof)
(Flugelzug im 2h
Takt nach Hof,
Fligelung in
Weida)

max. Linienldnge
im ZVNL' [km]

44

46

31

31

Eisenbahn-
verkehrs-
unternehmen

Transdev Regio
Ost GmbH
(Mitteldeutsche
Regiobahn)

DB Regio AG

DB Regio AG/
Abellio Rail
Mitteldeutschland
GmbH

Erfurter Bahn
GmbH

* liberregionale

Bedeutung

(Verbindung zu

anderen

Oberzentren)

Schmalspurbahn

* nach Halle

* nach Gera

% Beachte: durch Uberlagerung von Linien in bestimmten Abschnitten bzw. fiir bestimmte Stationen dichterer Takt
% ermittelt aus Hin- und Rickrichtung von zwei Fahrten im Tagesverkehr, Pkw von Hbf zu Bf entsprechend Internet-Routenplaner im November 2015

Fahrten je
Richtung Mo-Fr

Von Leipzig
17 Fahrten (6
Fahrten nur bis
Bad Lausick)
Nach Leipzig
17 Fahrten (6
Fahrten nur von
Bad Lausick)

Von Leipzig 22
Fahrten (4 nur bis
Grimma)
Nach Leipzig
23 Fahrten (5
Fahrten nur von
Grimma)

Von Eilenburg 15
Fahrten
Nach Eilenburg 15
Fahrten (1 nur bis
Delitzsch, 1 von
Delitzsch bis
Eilenburg)

Von Leipzig 19
Fahrten
Nach Leipzig 19
Fahrten

Fahrten je
Richtung Sa

Von Leipzig
16 Fahrten (3
Fahrten nur bis
Bad Lausick)
Nach Leipzig
14 Fahrten (3
Fahrten nur von
Bad Lausick)

Von Leipzig
19 Fahrten (10 nur
bis Grimma)
Nach Leipzig
18 Fahrten (9
Fahrten nur von
Grimma)

Von Eilenburg 9
Fahrten (1 ab
Delitzsch)
Nach Eilenburg 9
Fahrten (1 von
Delitzsch bis
Eilenburg)

Von Leipzig 18
Fahrten
Nach Leipzig 18
Fahrten

Fahrten je
Richtung So/Ft
(vereinfacht)

Von Leipzig 15
Fahrten (3 Fahrten
nur bis Bad
Lausick)
Nach Leipzig 13
Fahrten
(3 Fahrten nur von
Bad Lausick)

Von Leipzig 18
Fahrten (9 nur bis
Grimma)
Nach Leipzig
18 Fahrten (9 nur
ab Grimma)

Von Eilenburg 8
Fahrten (1 ab
Delitzsch)
Nach Eilenburg 9
Fahrten (1 von
Delitzsch bis
Eilenburg)

Von Leipzig 17
Fahrten
Nach Leipzig 17
Fahrten

Grundtakt?

stlindlich,
ausgedinnt:
vereinzelt Mo-Fr,
zudem am
Wochenende,
zudem zwischen
Bad Lausick und
Geithain

stindlich,
tlw. Verstarker
von/nach Grimma,
ausgedinnt: am
Wochenende
zwischen Grimma
und Doébeln
zweistlindlich

stindlich,
ausgediinnt:
vereinzelt Mo-Fr,
zudem am
Wochenende

stindlich (in der
Uberlagerung)

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Bedienungs-
zeitraum

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Geithain: 7:34/0:10
Uhr
Erster/Letzter Zug
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Geithain:
6:33/22:28 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Tanndorf:
6:06/23:06 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Tanndorf:
7:09/22:09 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Eilenburg bis
Klitschmar:
7:38/21:41 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Klitschmar bis
Eilenburg:
6:53/20:53 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Pegau: 6:09/0:09
Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Pegau: 5:38/22:29
Uhr

Fahrzeiten®
Mittelzentrum >
Oberzentrum
Leipzig (Hbf)

Grimma: 34 Min.
(Pkw 35 Min.)



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Anlage 9: A — Liniencharakterisierung

Linie

RE 10

SE 15+ RE 17

RE 13

RE 50

Kursbuchstrecke
(KBS)

501.4

581

250

500

genereller
Linienverlauf mit
Kennzeichnung
der
Zweckverbands-
grenze (ZVG)

Leipzig Hbf -
Eilenburg - Torgau
- Beilrode - ZVG (-

Falkenberg -

Cottbus)

SE: Leipzig Hbf -
Markranstadt -
Grof3lehna - ZVG (-
Weilenfels -
Naumburg - Jena -
Saalfeld)

RE: Leipzig Hbf -
Markranstadt -
Grof3lehna - ZVG (-
Weilenfels -
Naumburg - Erfurt
Hbf)

Leipzig Hbf -
Delitzsch unt Bf -
Z\/G (- Bitterfeld -

Dessau -

Magdeburg)

Leipzig Hbf -
Wurzen - Oschatz -
Z\VG (- Riesa -
Dresden)

max. Linienldnge
im ZVNL' [km]

59

18

21

53

Eisenbahn-
verkehrs-
unternehmen

DB Regio AG

Abellio Rail
Mitteldeutschland
GmbH

DB Regio AG

DB Regio AG

* liberregionale
Bedeutung
(Verbindung zu
anderen
Oberzentren)

Schmalspurbahn

* nach Cottbus

* nach Jena, nach
Erfurt

* nach Dessau,
Magdeburg

* nach Dresden

Fahrten je
Richtung Mo-Fr

Von Leipzig 8
Fahrten
Nach Leipzig 8
Fahrten

Von Leipzig 20
Fahrten
Nach Leipzig 20
Fahrten

Von Leipzig 8
Fahrten
Nach Leipzig 8
Fahrten

Von Leipzig 18
Fahrten
Nach Leipzig 18
Fahrten

Fahrten je
Richtung Sa

Von Leipzig 8
Fahrten
Nach Leipzig 8
Fahrten

Von Leipzig 19
Fahrten
Nach Leipzig 18
Fahrten

Von Leipzig 8
Fahrten
Nach Leipzig 8
Fahrten

Von Leipzig 18
Fahrten
Nach Leipzig 18
Fahrten

Fahrten je
Richtung So/Ft
(vereinfacht)

Von Leipzig 7
Fahrten
Nach Leipzig 7
Fahrten

Von Leipzig 19
Fahrten
Nach Leipzig 18
Fahrten

Von Leipzig 8
Fahrten
Nach Leipzig 8
Fahrten

Von Leipzig 17
Fahrten
Nach Leipzig 16
Fahrten

Grundtakt?

zweistlindlich

stiindlich (SE 15
und RE 17 je
zweistiindlich, im
ZVNL durch
Uberlagerung
stiindlich)

zweistlindlich

stlindlich

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Bedienungs-
zeitraum

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Beilrode:
9:03/21:03 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Beilrode:
8:08/20:08 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Grofdlehna:
5:52/0:12 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Grof3lehna:
5:23/23:25 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Delitzsch:
5:44/19:19 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Delitzsch:
6:56/22:22 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Oschatz:
7:00/23:00 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Oschatz:
6:14/23:14 Uhr

Fahrzeiten®
Mittelzentrum >
Oberzentrum
Leipzig (Hbf)

Eilenburg: 21 Min.
(Pkw 36 Min.)
Torgau: 45 Min.
(Pkw 61 Min.)

Delitzsch: 18 Min.
(Pkw: 27 Min.)

Wurzen: 18 Min.
(Pkw 38 min.)
Oschatz: 36 Min.
(Pkw 55 Min.)
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Anlage 9: A — Liniencharakterisierung

genereller
Linienverlauf mit
Kursbuchstrecke Kennzeichnung
(KBS) der
Zweckverbands-
grenze (ZVG)

Linie

Leipzig Hbf - Bad
Lausick - Geithain -
Narsdorf - ZVG (-
Burgstadt -
Chemnitz)

RE 6 525

Leipzig-Stotteritz -
Leipzig Hbf -
Leipzig Messe/-
Leipzig Miltitzer
Allee

S 501.1

. Eisenbahn-
max. Linienldnge verkehrs-
im ZVNL' [km]
unternehmen

Transdev Regio

50 Ost GmbH
(Mitteldeutsche

Regiobahn)
12/23 DB Regio AG

* liberregionale
Bedeutung
(Verbindung zu
anderen
Oberzentren)

Schmalspurbahn

* nach Chemnitz

Fahrten je
Richtung Mo-Fr

Von Leipzig 18
Fahrten
Nach Leipzig 18
Fahrten

Teillinie Leipzig
Miltitzer Allee —
Leipzig-Stotteritz
Von Miltitzer Allee
35 Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 36
Fahrten

Teillinie Leipzig
Messe — Leipzig-
Stotteritz
Von Leipzig Messe
33 Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 34
Fahrten

Fahrten je
Richtung Sa

Von Leipzig 18
Fahrten
Nach Leipzig 18
Fahrten

Teillinie Leipzig
Miltitzer Allee —
Leipzig-Stotteritz
Von Miltitzer Allee
33 Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 34
Fahrten

Teillinie Leipzig
Messe — Leipzig-
Stotteritz
Von Leipzig Messe
32 Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 32
Fahrten

Fahrten je
Richtung So/Ft
(vereinfacht)

Von Leipzig 17
Fahrten
Nach Leipzig 17
Fahrten

Teillinie Leipzig
Miltitzer Allee —
Leipzig-Stotteritz
Von Miltitzer Allee
33 Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 34
Fahrten

Teillinie Leipzig
Messe — Leipzig-
Stotteritz
Von Leipzig Messe
29 Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 29
Fahrten

Grundtakt?

stlindlich

beide Teillinien
halbsttindlich

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Bedienungs-
zeitraum

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Narsdorf:
5:18/23:26 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Narsdorf:
4:45/23:07 Uhr
Teillinie Leipzig
Miltitzer Allee —
Leipzig-Stotteritz
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Leipzig Miltitzer
Allee: 5:43/22:13
Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Leipzig Miltitzer
Allee: 5:54/21:54
Uhr

Teillinie Leipzig
Miltitzer Allee —
Leipzig-Stotteritz
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Leipzig Messe:
8:18/21:33 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Leipzig Messe:
8:04/22:07 Uhr

Fahrzeiten®

Mittelzentrum >
Oberzentrum

Leipzig (Hbf)

11



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

ANLAGEN

Anlage 9: A — Liniencharakterisierung

genereller

Linienverlauf mit
max. Linienldnge

Linie Kursbuchstrecke Kennzeichnung !
(KBS) der im ZVNL ' [km]
Zweckverbands-
grenze (ZVG)
Markkleeberg- G’;A:(;Ewﬁzetieég\’/-e
Gaschwitz - Leipzig 2ur NASA: 36
S2 501.2 Hbf - Delitzsch unt Leinzia-C ) it
Bf - ZVG (- EIpZIGg onne;w.z
Bitterfeld - Dessau) 2 Z;é NASA:
Geithain - Borna -
Neukieritzsch -
Bohlen -
Markkleeberg -
S3 501.3 Leipzig Hbf - 67
Schkeuditz -
Schkeuditz West -

ZVG (- Halle Hbf -
Halle-Trotha)

* liberregionale
Bedeutung
(Verbindung zu
anderen
Oberzentren)

Eisenbahn-
verkehrs-
unternehmen

Fahrten je
Richtung Mo-Fr

Schmalspurbahn

Abschnitt
Markkleeberg-
Gaschwitz —
Leipzig-
Connewitz
Einzelne Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Connewitz —
Delitzsch unt Bf
Von Leipzig-
Connewitz 37
Fahrten
Von Delitzsch unt
Bf 38 Fahrten

DB Regio AG * nach Dessau

Abschnitt
Delitzsch unt Bf —
ZVG
Von Delitzsch unt
Bf 23 Fahrten
Von ZVG 25
Fahrten

Abschnitt ZVG -
Leipzig-
Connewitz
Von ZVG 40
Fahrten
Von Leipzig-
Connewitz 42
Fahrten

Abschnitt Leipzig-

Connewitz —
Borna
Von Leipzig-
Connewitz 38
Fahrten
Von Borna 41
Fahrten

DB Regio AG * nach Halle

Abschnitt Borna —

Geithain
Von Borna 18
Fahrten

Von Geithain 19

Fahrten

Von Delitzsch unt
Bf 36 Fahrten

Von Delitzsch unt
Bf 22 Fahrten

Fahrten je AlTn/D 2
. Richtung So/Ft Grundtakt
Richtung Sa p
(vereinfacht)
Abschnitt Abschnitt
Markkleeberg- Markkleeberg-
Gaschwitz — Gaschwitz —
Leipzig- Leipzig-
Connewitz Connewitz
/ /
Markkleeberg-
Abschnitt Leipzig- Abschnitt Leipzig- Gaschwitz -
Connewitz — Connewitz — Leipzig-Connewitz
Delitzsch unt Bf Delitzsch unt Bf einzelne Fahrten,
Von Leipzig- Von Leipzig- Leipzig-Connewitz
Connewitz 39 Connewitz 39 - Delitzsch unt Bf
Fahrten Fahrten halbsttndlich,

Delitzsch unt Bf -
ZVG stlindlich tiw.
in HVZ verstarkt

Von Delitzsch unt
Bf 36 Fahrten

Abschnitt Abschnitt v./n. Bitterfeld
Delitzsch unt Bf — Delitzsch unt Bf —
ZVG ZVG

Von Delitzsch unt
Bf 22 Fahrten

Von ZVG 21 Von ZVG 21
Fahrten Fahrten
Abschnitt ZVG - Abschnitt ZVG -
Leipzig- Leipzig-
Connewitz Connewitz
Von ZVG 41 Von ZVG 40
Fahrten Fahrten
Von Leipzig- Von Leipzig-
Connewitz 40 Connewitz 40
Fahrten Fahrten
Abschnitt Leipzig- Abschnitt Leipzig-
Connewitz — Connewitz — ZVG - Borna
Borna Borna halbsttindlich,
Von Leipzig- Von Leipzig- Borna - Geithain
Connewitz 37 Connewitz 33 stiindlich
Fahrten Fahrten
Von Borna 37 Von Borna 34
Fahrten Fahrten
Abschnitt Borna— Abschnitt Borna —
Geithain Geithain
Von Borna 18 Von Borna 17
Fahrten Fahrten
Von Geithain 19 Von Geithain 18
Fahrten Fahrten

Bedienungs-
zeitraum

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Delitzsch unt Bf:
5:02/23:18 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Delitzsch unt Bf:
5:24/23:27 Uhr

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Leipzig-Connewitz:
5:44/22:45 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Leipzig-Connewitz:
4:52/00:10 Uhr

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Geithain:
6:54/00:03 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Geithain:
5:07/21:55 Uhr

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Schkeuditz West:
4:58/00:08 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Schkeuditz West:
4:01/00:40 Uhr

Fahrzeiten®

Mittelzentrum >

Oberzentrum
Leipzig (Hbf)

Delitzsch: 18 Min.
(Pkw: 27 Min.)

Schkeuditz: 17 Min.
(Pkw 23 Min.)
Markkleeberg: 14
Min. (Pkw 15 Min.)
Borna: 40 Min.
(Pkw 35 Min.)
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Anlage 9: A — Liniencharakterisierung

Linie

S4

Kursbuchstrecke
(KBS)

501.4

genereller
Linienverlauf mit
Kennzeichnung
der
Zweckverbands-
grenze (ZVG)

(Riesa - ZVG -)
Oschatz - Wurzen -
Leipzig-Stétteritz -
Leipzig Hbf -
Leipzig-Thekla -
Taucha - Eilenburg
- Torgau - Beilrode
-ZVG (-
Hoyerswerda)

max. Linienldnge
im ZVNL' [km]

Wourzen - ZVG zum
VBB: 91

* liberregionale

Bedeutung
Eisenbahn- (Verbindung zu
verkehrs- anderen
unternehmen Oberzentren)
Schmalspurbahn
DB Regio AG "~ nach
9 Hoyerswerda

Fahrten je
Richtung Mo-Fr

Abschnitt ZVG
Ost — Wurzen
Einzelne Fahrten

Abschnitt Wurzen
— Leipzig-
Stotteritz

Von Wurzen 38
Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 37
Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Stotteritz —
Leipzig Hbf
Von Leipzig-
Stotteritz 39

Fahrten
Von Leipzig Hbf 39
Fahrten

Abschnitt Leipzig
Hbf — Leipzig-
Thekla
Von Leipzig Hbf 38
Fahrten
Von Leipzig-Thekla
39 Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Thekla -
Eilenburg

Von Leipzig-Thekla
28 Fahrten

Von Eilenburg 29
Fahrten

Abschnitt
Eilenburg —
Torgau
Von Eilenburg 19
Fahrten
Von Torgau 20
Fahrten

Abschnitt Torgau
— ZVG Nordost
Von Torgau 9
Fahrten
Von ZVG 9 Fahrten

Fahrten je
Richtung Sa

Abschnitt ZVG
Ost — Wurzen
Einzelne Fahrten

Abschnitt Wurzen
— Leipzig-
Stotteritz

Von Wurzen 35
Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 37
Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Stotteritz —
Leipzig Hbf
Von Leipzig-
Stotteritz 38

Fahrten
Von Leipzig Hbf 38
Fahrten

Abschnitt Leipzig
Hbf — Leipzig-
Thekla
Von Leipzig Hbf 38
Fahrten
Von Leipzig-Thekla
38 Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Thekla -
Eilenburg

Von Leipzig-Thekla
28 Fahrten

Von Eilenburg 28
Fahrten

Abschnitt
Eilenburg —
Torgau
Von Eilenburg 13
Fahrten
Von Torgau 13
Fahrten

Abschnitt Torgau
— ZVG Nordost
Von Torgau 9
Fahrten
Von ZVG 8 Fahrten

Fahrten je
Richtung So/Ft
(vereinfacht)

Abschnitt ZVG
Ost — Wurzen
Einzelne Fahrten

Abschnitt Wurzen
— Leipzig-
Stotteritz

Von Wurzen 34
Fahrten
Von Leipzig-
Stotteritz 34
Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Stotteritz —
Leipzig Hbf
Von Leipzig-
Stotteritz 37

Fahrten
Von Leipzig Hbf 37
Fahrten

Abschnitt Leipzig
Hbf — Leipzig-
Thekla
Von Leipzig Hbf 37
Fahrten
Von Leipzig-Thekla
37 Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Thekla -
Eilenburg

Von Leipzig-Thekla
27 Fahrten

Von Eilenburg 27
Fahrten

Abschnitt
Eilenburg —
Torgau
Von Eilenburg 14
Fahrten
Von Torgau 14
Fahrten

Abschnitt Torgau
— ZVG Nordost
Von Torgau 10

Fahrten
Von ZVG 9 Fahrten

Grundtakt?

ZVG Ost - Wurzen
einzelne Fahrten,
Wurzen - Leipzig-
Thekla
halbsttindlich,
Leipzig-Thekla -
Eilenburg
halbsttindlich
(durch
Uberlagerung mit
RE 10,
Einschrankungen
durch anderes
Haltemuster RE
10), Eilenburg -
Torgau stiindlich
(durch
Uberlagerung mit
RE 10) Mo-Fr
erganzt um
Verstarker, Torgau
- ZVG Nordost
sttindlich (durch
Uberlagerung mit
RE 10)

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Bedienungs-
zeitraum

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Beilrode:
5:58/23:10 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Beilrode: 6:08 (mit
RE 10)/21:08 Uhr

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Wurzen: 6:04/00:08
Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Wurzen: 5:19/23:19
Uhr

Fahrzeiten®
Mittelzentrum >
Oberzentrum
Leipzig (Hbf)

Torgau: 52 Min.
(Pkw 61 Min.)
Eilenburg: 27 Min.
(Pkw 36 Min.)
Wurzen: 38 Min.
(Pkw 38 min.)
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Anlage 9: A — Liniencharakterisierung

genereller
Linienverlauf mit
Kennzeichnung
der
Zweckverbands-
grenze (ZVG)

max. Linienldnge

Kursbuchstrecke
im ZVNL' [km]

Linie (KBS)

S5: (Zwickau -
Altenburg -) ZVG -
Regis-Breitingen -

Bohlen -
Markkleeberg -
Leipzig Hbf -
Leipzig/Halle
Flughafen - ZVG (-

501.5 Halle Hbf) 54

S5 + 85X

S5X: (Zwickau -
Altenburg -) ZVG -
Bohlen -
Markkleeberg -
Leipzig Hbf -
Leipzig/Halle
Flughafen

Oschatz - Miigeln - Oschatz - Migeln:

502 Glossen 12

Dadllnitzbahn

Eisenbahn-
verkehrs-
unternehmen

DB Regio AG

Daéllnitzbahn GmbH

* liberregionale
Bedeutung
(Verbindung zu
anderen
Oberzentren)

Schmalspurbahn

* nach Halle, nach
Zwickau

*k

Fahrten je
Richtung Mo-Fr

Abschnitt ZVG
Sid - Leipzig-
Connewitz
Von ZVG 38
Fahrten
Von Leipzig-
Connewitz 38
Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Connewitz —
Leipzig/Halle

Flughafen
Von Leipzig-
Connewitz 42

Fahrten
Von Leipzig/Halle
Flughafen 44
Fahrten

Abschnitt
Leipzig/Halle
Flughafen - ZVG
Nordwest
Von Leipzig/Halle
Flughafen 22
Fahrten
Von ZVG 21
Fahrten

Einzelne Fahrten

Fahrten je
Richtung Sa

Abschnitt ZVG
Sid - Leipzig-
Connewitz
Von ZVG 39
Fahrten
Von Leipzig-
Connewitz 39
Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Connewitz —
Leipzig/Halle

Flughafen
Von Leipzig-
Connewitz 44

Fahrten
Von Leipzig/Halle
Flughafen 46
Fahrten

Abschnitt
Leipzig/Halle
Flughafen - ZVG
Nordwest
Von Leipzig/Halle
Flughafen 22
Fahrten
Von ZVG 21
Fahrten

Nur an
ausgewahlten
Terminen

Fahrten je
Richtung So/Ft
(vereinfacht)

Abschnitt ZVG
Sid - Leipzig-
Connewitz
Von ZVG 39
Fahrten
Von Leipzig-
Connewitz 39
Fahrten

Abschnitt Leipzig-
Connewitz —
Leipzig/Halle

Flughafen
Von Leipzig-
Connewitz 44

Fahrten
Von Leipzig/Halle
Flughafen 46
Fahrten

Abschnitt
Leipzig/Halle
Flughafen - ZVG
Nordwest
Von Leipzig/Halle
Flughafen 22
Fahrten
Von ZVG 21
Fahrten

Nur an
ausgewahlten
Terminen

Grundtakt?

ZVG Nordwest -
Leipzig/Halle
Flughafen stiindlich
(S5), Leipzig/Halle
Flughafen - ZVG
Sid halbstiindlich
(S5, S5X je
stiindlich, durch
Uberlagerung
halbsttindlich,
Einschrankungen
fur kleinere
Stationen durch
anderes
Haltemuster im
Slidabschnitt S5
vs. S5X)

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Bedienungs-
zeitraum

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Regis-Breitingen:
5:09/00:03 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Regis-Breitingen:
4:44/23:07 Uhr

Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
ab Leipzig Hbf bis
Leipzig/Halle
Flughafen:
3:11/00:27 Uhr
Erster/Letzter
taglich
verkehrender Zug
bis Leipzig Hbf von
Leipzig/Halle
Flughafen:
4:24/00:19 Uhr

Siehe Fahrplan

Fahrzeiten®
Mittelzentrum >
Oberzentrum
Leipzig (Hbf)

Markkleeberg: 15
Min. (Pkw 15 Min.)

Quelle: MDV, Stand 01/2016.
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung (Quelle: MDV, Stand: 12/2016)

Leipzig Markt
Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz
Leipzig Bayerischer Bf/Universitatsklinikum

Leipzig Volkerschlachtdenkmal
Leipzig-Stotteritz

Leipzig Allee-Center

= T

LEGENDE
_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL
Zweckverbandsgrenze {zemiR Leitlinie fiir das betriebliche
4@ Station mit PlusBus-Anschluss Leistungsangebot im MDV)
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

Dessau Hbf
Dessau Sid
Marke
Raguhn
JeBnitz (Anh) Zschortau
Wolfen (Bitterfeld)
Greppin

Bitterfeld

Petersroda
Delitzsch unt Bf "D

Zschortau
Rackwitz (Leipzig)

- D

Leipzig Markt

Leipzig Wilhelm-1 euschner-Platz

Leipzig Bayerischer Bf/Uni-Klinikum
. Leipzig-Connewitz

Markkleeberg Nord

Markideeberg ‘)
Markkleeberg-GroBstadteln
Markkleeberg-Gaschwitz

Leipzig-Connewitz

-

LEGENDE

- Zweckverbandsgrenze

4@ Station mit PlusBus-Anschluss

wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL

(gemal Leitlinie fur das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

Halle-Trotha

Zoo

Dessauer Briicke
Steintorbriicke

Halle {Saale) Hbf ()
Halle Messe

Dieskau

Grobers

GroBkugel

Schkeuditz West

Schkeudiu%

Leipzig -Liitzschena
Leipzig-Wahren %
Leipzig SlevogtstraBe
Leipzig OlbrichtstraBe

Schkeuditz West

Leipzig Markt
Leipzig Wilhelm-leuschner-Platz
Leipzig Bayerischer Bf/Uni-Klinikum

Leipeig MOR
Leipzig-Connewitz
Markkleeberg Nord
Markkleebe[g%
Markkleeberg-GroBstadteln
Markkleeberg-Gaschwitz
Grofdeuben

Bohlen (Leiprig) )
Bohlen Werke

Lobstadt

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Geithain

Borna (Leipzig) % LEG ENDE

Frohburg

e T

Neukirchen-Wyhra

Zweckverbandsgrenze

4@ Station mit PlusBus-Anschluss

wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL

(gemakR Leitlinie fiir das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

Kiihren

Wurzen
Bennewitz
Altenbach
Machern (Sachs)
Gerichshain

Leipzig Anger-Crottendorf
Leipzig-Stotteritz
Leipzig Volkerschlachtdenkm.

Leipzig Anger-Crottendorf

Leipzig Bayerischer Bf/Universitatsklinikum

Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz

D

Leipzig Markt

Leipzig -Thekla

Leipzig -Heiterblick

Taucha [Leipzig)
Ponitz (Leipzig)

Jesewitz [Leipzig)

Eilenburg Ost

Doberschiitz

Mockrehna

Torgau %

Beilrode

Rehfeld (Falkenberg)

Falkenberg (Elster) LEG ENDE

Bad Liebenwerda

Elsterwerda-Biehla _

Plessa Zweckverbandsgrenze

Lauchhammer

Ruhland d'@ Station mit PlusBus-Anschluss

Hosena wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte

Lauta (NI} im Gebiet des ZVNL

Schwarzkollm (gemal Leitlinie fur das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)

Hoyerswerda

18



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

@ Halle (saale) Hbf D

Leipzig /Halle Flughafen

O

Leipzig Markt
Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz

Leipzig Bayerischer Bf / Universitatsklinikum

4 Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz
Leipzig-Connewitz . > :

Markkleeberg Nord
Markkleeberg

Bohlen (1 eipzig) %
Bohlen Werke

Deutzen
Regis-Breitingen E"@
Treben-Lehma
Altenburg d@
Lehndorf {Altenburg)
GoBnitz

Ponitz

Crimmitschau E
Bohlen

Schweinsburg-Culten

Werdau Nord

Werdau

Steinpleis

Lichtentanne (Sachs)

Zwickau (Sachs) Hbf

LEGENDE

_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte p

im Gebiet des ZVNL ,
Zweckverbandsgrenze (gemaR Leitlinie fir das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)

% Station mit PlusBus-Anschluss

19



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

Leipzig/Halle Flughafen

x» Leipzig Markt
! Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz

Leipzig Bayerischer Bf / Universitatsklinikum

Leipzig-Connewitz
Markkleeberg Nord
Markkleeberg *{@
Bohlen {Leipzig)

Crimmitschau
| Werdau
() Zwickau (Sachs) Hbf

Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz

LEGENDE

_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte

im Gebiet des ZVNL
Zweckverbandsgrenze (gemaR Leitlinie fur das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)

5’@ Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

telgint | "D

Bad Lausick

é

Narsdorf

Burgstadt -2 Geithain
Chemnitz Hbf

LEGENDE
_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL N
Zweckverbandsgrenze (gemaR Leitlinie fir das betriebliche

Leistungsangebot im MDV)
% Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

D

Taucha

Eilenburg Ost Doberschiitz
Doberschiitz

Mockrehna

—

@ Beilrode
: Falkenberg (Elster)

Cottbus

LEGENDE

_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL

e 7wreckverbandsgrenze (gemaR Leitlinie fir das betriebliche

Leistungsangebot im MDV)
"i@ Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

2
Delitzsch unt Bf % - J
Bitterfeld

Wolfen [Bitterfeld)

JeBnitz {Anh}

Dessau Sud

Dessau Hbf

. Magdeburg Hbf

Delitzsch unt Bf

———

LEGENDE
_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte »
im Gebiet des ZVNL i
Zweckverbandsgrenze (gemaR Leitlinie fur das betriebliche

i i Leistungsangebot im MDV)
'{@ Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

- D
() Leipzig-Mockern (ab 2018)
*)  Leipzig-Riickmarsdorf
Leipzig-Miltitz
Markranstadt 4@
GroBlehna

Kotzschau

Bad Diirrenberg
GroBkorbetha

WeiRenfels %
Naumburg (Saale) Hbf %
Bad Kdsen

Jena Saalbf

Jena Paradies

Goschwitz (Saale)
Rothenstein (Saale)

Kahla (Thiir)

Orlamiinde

Zeutsch

Uhlstadt

Rudolstadt {Thiiringen)
Rudolstadt-S5chwarza
Saalfeld (Saale)

LEGENDE

Zweckverbandsgrenze

":@ Station mit PlusBus-Anschluss

Leipzig-Leutzsch

Markranstadt

wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte

im Gebiet des ZVNL
(gemaR Leitlinie fur das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

e i,
c{@ [ |

Leipzig-Riickmarsdorf
Leipzig-Miltitz
Markranstadt d@
GroBlehna

Kotzschau

Bad Diirrenberg
GroBkorbetha
WeiBenfels 4@
Naumburg (Saale) Hbf 4@
Bad Kosen

Erfurt Hbf

W

A PN A
PP P

4Py i

4

il I il."_"" & Ii:t m I-‘-""'
< i : |

[=aet He LR I SSe—

Markranstadt
LEGENDE
_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL

Zweckverbandsgrenze (gemal Leitlinie fur das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)
% Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

D

&9
-

w

_Aib,_.

e
HERE
-
-
-

g

Wurzen

=

Kithren

Dahlen 4@
Oschatz

Riesa

Glaubitz (Riesa)
Ninchritz 2 }

A i

R
Rk
4
g
o

Wurzen

e

-

i

k}H

d

- -

q;\f
i

=T AT,
e w

P
i

Priestewitz
Niederau
Weinbdohla Hp
Coswig (b Dresden})
Radebeul Ost
Dresden-Neustadt
Dresden Mitte
Dresden Hbf

EE Y
- W

- W 9

a_
-

4

-
-

=
e O W

P p
that

|

Oschatz

LEGENDE
_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL
Zweckverbandsgrenze (gemaR Leitlinie fiir das betriebliche

Leist bot im MDV
% Station mit PlusBus-Anschluss elstngsangebot im )
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

D

Leipzig-Knauthain

a

' Knaut dorf
[é" natfnatindo Leipzig-Plagwitz /
i& | Zwenkau-GroRdalzig ¥
/
ﬁ[ Pegau - /7

s
v
- Q
a
=

B
R

Wetterzeube

Crossen Ort

P

.
o

Crossen a d Elster
Bad Kostritz
Gera-Langenberg
Gera Hbf

Gera Siid
Gera-Zwotzen
Wolfsgefarth
Weida {Flageln, EB13 nach Hof)
Niederpolinitz

-
T w

o =

&

==

Triptis
Neustadt {(Orla)
Neunhofen

Oppurg
PoRneck oberer Bf.

Krolpa-Ranis
Konitz (Thiiringen

g

b

A
y - -

Unterwellenborn
Saalfeld (Saale)

&

e

=

,‘:'gL

L

LEGENDE

_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte

im Gebiet des ZVNL
{gemaR Leitlinie fiir das betriebliche

‘4@ Station mit PlusBus-Anschluss Leistungsangebot im MDV)

Zweckverbandsgrenze
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

Kammereiforst

Krensitz

Hohenroda

Delitzsch ob Bf

Kyhna

Klitschmar

Landsberg (b. Halle/Saale} Siid
ReuRen

PeiRen

Halle {Saale} Hbf ‘f@

Eilenburg Bf

LEGENDE
wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
 wichtge treckenknoten Gt des 7L
Zweckverbandsgrenze (gemal Leitlinie fur das betriebliche

Leistungsangebot im MDV)
'{@ Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022
Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

¢ BT

Leipzig-Sellerhausen

Beucha "Jl@

Naunhof
GroBsteinberg
Grimma ob Bf “J'@
GroBbothen
Tanndorf

Leisnig

Klosterbuch
Westewitz-Hochweitzschen
Dobeln Hbf

Dobeln Hbf

LEGENDE

wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
 wichtige Streckenknoten im Gebiet des ZUNL
(gemaR Leitlinie fir das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)

Zweckverbandsgrenze

% Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022
Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

9 D
&

() Leipzig WerkstattenstraBe

Leipzig-Mdlkau
Leipzig-Holzhausen
Leipzig-Liebertwolkwitz
GroBposna

Oberholz

Belgershain

Belgershain

=
S

Otterwisch
Lauterbach-Steinbach
Bad Lausick 4@
Hopfgarten

Tautenhain

' w w
2 a a

=

.

Bad Lausick

LEGENDE
_ wichtige Bus-/Tramanschlusspunkte
im Gebiet des ZVNL N
Zweckverbandsgrenze (gemal Leitlinie fur das betriebliche

Leistungsangebot im MDV)
4@ Station mit PlusBus-Anschluss
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 10: B - Liniencharakterisierung

Oschatz

Oschatz LichtstraRe
Oschatz KoérnerstraBe
Oschatz Stidbahnhof
Kleinforst-Rosensee
Altoschatz-Rosenthal
Thalheim

Naundorf

Schweta Gasthof
Schweta Bahnhof
Grauschwitz- Flocke
Miigeln Bahnhof
Miigeln-Stadt
Altmiigeln
Nebitzschen

Glossen

LEGENDE

Zweckverbandsgrenze

4@ Station mit PlusBus-Anschluss

S

Ddéllnitzbahn

wichtige Bus-fTramanschlusspunkte
(eemaR Leitlinie fur das betriebliche
Leistungsangebot im MDV)

31



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022
Anlage 11: Einsteiger an SPNV-Stationen im ZVNL

Summe 69.008 53.006 44.830
Einsteiger Einsteiger Einsteiger
Zugangsstelle Mo-Fgr Sa & SoFg
pro Tag

W([Sa] Sa [F] So+F

Leipzig Hbf (Tiefgleise) 11.930 10.021 9.121

Leipzig Hbf 10.684 10.152 8.445

Leipzig Markt 4.168 3.928 2.162

Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz 3.208 2.228 1.429

Leipzig Bayer Bf 2.721 1.819 1.555
Leipzig MDR 1.621 1.206 1.071
Schkeuditz 1.555 1.113 785
Delitzsch unt Bf 1.546 760 837
Leipzig Messe 1.277 743 2.521
Borsdorf (Sachs) 1.067 714 435
Markkleeberg 1.066 807 554

Leipzig/Halle Flughafen 1.033 791 1.120
Leipzig-Gohlis 1.022 609 546
Wurzen 1.002 872 569
Leipzig-Connewitz 974 792 663
Leipzig-Stotteritz 943 780 593
Eilenburg 900 604 513
Leipzig-Engelsdorf 857 619 357
Torgau 826 534 478
Borna (b Leipzig) 811 486 400
Leipzig Allee Center 788 652 371
Boéhlen (b Leipzig) 753 472 345
Leipzig Nord 722 433 346
Leipzig Miltitzer Allee 712 527 412
Bad Lausick 664 421 272
Geithain 654 478 337
Grimma ob Bf 644 357 343
Leipzig-Mdckern 641 310 291
Leipzig Grinauer Allee 573 373 282
Leipzig-Leutzsch 555 387 322
Leipzig-Wahren 553 369 274
Leipzig Voélkerschlachtdenkmal 541 523 390
Taucha (b Leipzig) 530 378 267
Markkleeberg Nord 511 419 284
Leipzig Coppiplatz 502 373 331

32



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022
Einsteiger Einsteiger Einsteiger
Zugangsstelle Mo-Fgr Sa g SoFg
pro Tag
WI[Sa] Sa [F] So+F
Leipzig-Plagwitz 482 326 272
Oschatz 477 471 276
Naunhof 463 308 214
Machern (Sachs) 419 313 240
Leipzig Olbrichtstrale 413 187 147
Neukieritzsch 387 362 295
Schkeuditz West 371 170 158
Rackwitz (b Leipzig) 349 190 208
Beucha 343 180 104
Leipzig Slevogtstralle 342 248 179
Eilenburg Ost 306 166 129
Gerichshain 299 200 143
Leipzig Karlsruher StralRe 278 202 174
Markkleeberg-GroRstadteln 275 221 147
Leipzig-Lindenau 272 191 174
Zschortau 234 134 147
Pegau 221 128 106
Anger-Crottendorf 208 156 133
Markranstadt 207 87 100
Leipzig-Thekla 204 161 120
Dahlen (Sachs) 201 143 157
Leipzig-LUtzschena 185 121 83
Bennewitz 185 156 106
Mockrehna 181 107 98
Gaschwitz 177 127 104
Delitzsch ob Bf 157 46 45
Leipzig-Knauthain 157 75 59
Regis-Breitingen 144 102 93
GroRdeuben 132 91 67
Frohburg 126 110 108
Altenbach 122 100 78
Doberschitz 120 72 67
Jesewitz (b Leipzig) 117 90 73
Narsdorf 116 54 80
Leipzig-Paunsdorf 108 66 44
Leipzig-Heiterblick 106 47 22
Lobstadt 104 82 66
Leipzig-Liebertwolkwitz 101 75 53
Beilrode 93 57 59
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ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022
Einsteiger Einsteiger Einsteiger
Zugangsstelle Mo-Fgr Sa g SoFg
pro Tag
WI[Sa] Sa [F] So+F
GroB3lehna 90 55 34
Grolsteinberg 87 53 27
Leipzig-Sellerhausen 86 69 61
Kihren 77 68 58
Leipzig-Miltitz 76 27 53
Leipzig-Holzhausen 70 55 39
Otterwisch 60 41 27
Oberholz 57 46 37
Deutzen 55 63 41
Tanndorf 54 23 18
GroRbothen 53 41 16
Belgershain 51 31 30
Zwenkau-Grof3dalzig 47 30 24
Leipzig-Werkstattenstralle 43 15 9
Ponitz (b Leipzig) 41 31 23
Hopfgarten (Sachs) 35 20 12
Neukirchen-Wyhra 34 30 29
Leipzig-Mdlkau 34 30 15
Petergrube 33 23 21
Leipzig-Ruckmarsdorf 32 6 32
Boéhlen Werke 26 14 8
Grol3pdsna 25 20 15
Klitschmar 23 6 10
Kyhna 19 8 5
Hohenroda 15 6 12
Lauterbach-Steinbach 15 15 5
Kéammereiforst 14 8 8
Tautenhain 13 12 2
Krensitz 11 10 6
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Anlage 12: Tarifzonenplan des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes

Tarifzonenplan

Aus der Anzahl
der befahrenen,

zusammenhangenden
Tarifzonen ergibt sich
die Preisstufe des
Tickets.

Fersaspabar Kimdldeuischar Varsahrsnw bund Gk - Tartfzonanplan: & 2217, dighaie damagrafie Fank Ruzpemthal Gmak, Karsniha - Aesaktioreschiuse: 26.02.2017, Anzetungen wertaraken.

E e miit Stadrwarkebr
[pesomdsriar Stadresrkshiratand}

UEEE Taritrone mit Nummes

Gk "
Q weshrersr Tardrone — Vorbusdgabiss das YRES o
B Trmbsitzone - vt (36) Buts . e
SEE Durehfahi mighch Maumburg-Oxt"— Bshnhalt zihit o T2 556

Fs gedran dis Ralirderumgsbedinguesgen und Tarifhe dr Vark mebimea im WD, Fir Tiele safarbalh
dies Varbamdgebasses arhalten Sie Infomationen b den Werkshramemehmen. Fir Fahrien o das Vechundgehier des VM5,
b dnen Stan- bow. Tiakert im MOV Gebint lisgan, gifn der MDY Tanl

Im MDV gilt Ihr Verbundticket fir DOED

1 S ekl ¢ Do ¢

Nahverkehrsplan 2017 -2022

Ab 1, August 2017
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Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN

Nahverkehrsplan 2017 -2022

Anlage 13: Ubersicht zu den Fahrpreisen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund, giiltig: ab August 2017

Verbundtarif

Teitliche Gilrigiei ab Enswertung

Einzelfahrkarte

Einzelfahrkarte Kind

4-Fahriankarte

4-Fahrienkarte Kind

Einzelfahrkarte Kurzstrecke
4-Fahrtenkarte Kurzstracke
Tageskarte 1 Person {24 h)
Tageskarte 2 Personen {24 h)
Tageskarte 3 Personen (24 h)
Tageskarte 4 Personen (24 h)
Tageskarte 5 Personen {24 h)
Tageskarte Kind {24 h)
MDV-Hopperticket Einzeffabrt
MDV-Hopperticket Hin- und Rickfahrt
ABD Flex

@om

B8
&
8
&
&
B8
&8
B8
8

2.60/1,80"
120

230
1,40
870
5.60
1.60
6,40
5.20
7.80
10,40
13.00
15.60
300

4,40
1.00/1.40°
7.60

7.40
11,30
15:20
19,10

330

100 330 4,60 6,10 7.50 0,00 10,50 1,60 160 1.50 1,50
1,10 2,00 70 1,60 4,40 5.30 £.20 0,90 0,%0 0,00 0,90
7.20 1250 17.50 2320 2890 3420 3950 610 6,10 570 570
& 40 B.00 10,80 14 &0 17,60 21,20 24,80 3.60 360 3.60 3.60
160

6,40

4,40 7.B0 10,60 14,00 17.50 17.50 17,50 150 3.50 330 1.30
6.60 11,70 15,80 21,00 26,30 26,30 26,30 5.30 5.30 5.00 5,00
8,80 15,60 21,20 23,00 35.10 35.10 35,10 T 10 7,10 4,70 670
11,00 1050 26,50 35,00 £3,00 44 &0 48,40 £.90 2,00 2,50 245D
13.20 23.40 JLe0 42,00 &40 4450 A4,40 1070 10,70 10,10 10,10
2,60 4,70 6,40 B70 10,50 10,50 10.50 2,10 2,10 210 2,10

5,70 {max. bis Preisstufe 6, nur iiber easy. GO}
9,50 [max. bis Preisstufe &, nur iiber easy. GO}

15,50 1270

54,50 45.60 3750 36.30

43,10 6850 97.70 12950 161.30 185.30 214,00 3120 36,10 29.00 28.80

45,40 72,10 102,80 135.30 160,80 195,00 225,30 3280 38,00 3L30 30.30
3230 (Merseburg. Miicheln und Querfurt}

52,40 | 79,10 | 109,80 | 143.30 | 176.80 | 202,00 | 232.30 | 3980 | 45.00 | 3830 | 37.30

55.00
33.%0

Wochankarte {7 Tage)

Monatskarte 63.70 75.80
9-Uhr Monatskarte 58,90

ABO Light (1] 51,00 54,70
ABO Basis 1! ] 53.70 56,90
ABO Basis {0 Uhr) 22 [ 1] 44,10

ABO Basis {10 Uhr) ** L] 50.7¢
ABO Premium ' 1] 60,70 63.90
Leipzig-Pass-Mokilczrd (1] 35.00
ABD Leipzig-Fass-Mobilcard 1] 3160
ABD Senior (10 Uhr) * (1] &8 40
ABO Senior® (1] 55.90 61.50
ABO Senior Partner ® (1] 34,90 38,20

Wochenkarte Azubi (7 Tags)
Monatskarte Azubi

ABD Azubi

AR Azubi Plus 7
SchilerfRegioFiat *

Extrakarte

ﬂhergangskart Einzelfahrt: 1. Elasse bis Preisstufe 3 = 1,10 EUR, ab Preisstufe 4 = 2 80 EUR

0 Anmerkungen

51.00
43,00
53.40

56,90
41,10
5150

43.60 760
36,30 3210
&6,70 3250

85,00 {jahrliche Zahlung)

Ubergangskarte Wochenkarte: 1. Klasse 9,50 EUR (preisstufenunabhangig) Ubergangskarte Monatskarta: 1. Elasse 21,00 EUR (preisstufenunabhangig)

B easy.co

1 Giltigkeit: 53, S0 und an Feiertagan {3uch 24.12. und 31.12.) im gesamten MDV-Gebiat; unantgeltliche Mitnahme: gen {awch 24.12, und 31.12.} im MDV-Gebiet in 5achsan, Sachsen-Anhalt und Thiringen (ohne Sommerferien) ganztagsg  Mit e2sy.G0 kinnen Sie Verbindungen finden

ganztagig drei Kinder {6 bis 13 Jahre} uwnd max. ein Hund; Mo-Frvon 17 bis 4 Uhr des Folgetages gine weitera Person;

53, 50 und an Feiertagen (auch 24.12. und 31.12.} ganztagig

5 Galtigheit: in Laipzig (110}, Mo-Fr von 10 bis 4 Uhr des Folgetages: 53, 50 und an Feinagen (such 24.und 3112 und bargeldios Tickets kaufen. Die Abbuchung
ganztagig; persaalich, nicht dbertragbar; unentgeltliche Mitnahme: ganztagig drai Kinder (6 bis 13 1ahre) erfolgt bequam dber Ihra Handyrechnung ohne

I ynentgeldiche Mitnahme: drei Kinder (6 bis 13 Jahre) und eina weitere Person Mo-Frvon 17 bis 4 Uhr des Folge- R T s W (ks ciibch it b tbar: umsntgihilhe i a0 Zusatzkosten.
tagas; 53, 50 und 2n Feiartagen {auch 24.12. und 31.12.) ganze3gig; max. aine Person kann durch einen Hund ersetzt Kindiesfl {6 bis 15,?3:“!} r?nd max. EHI.IEE"E;. "r:muhgl::_ xh'&: Eagerlhatmmmehmn'; 17 l}gr mh";g“mgd}. aasy GO erhalten Sie kostandos bei Google Play,
werdan ABO Senior Partner: 25 gelten die gleschen Bedingungen wig beim ABQ Senior, Erwerb nor dber ABD Sanior moglich, im App Store, dem Amazon App-Shop, der Black-
2 yombination MDV-AEQ + teilAuto maglich — insgesamt 8@ EUR Preisnachlass auf die monatlichen Betrage beim MDV- Bezahlung erfolgs nur dber ABO Senior-Vartrag Berry App World und unter myeasygo.de.
ABO und teilauto. Dig Ersparnis betragt jahrlich 108 EUR fir beide Abonnemants. 7 Galtigkeit: Mo-Frvon 14 bis 4 Uhr des Folgetages; 53, 50 und an Feiertagen {auch 24.12. und 31.12.) ganztagig in (ber easy. G0 erworbena Fahrkaran sind zum
4 nur far Schiler mit gihiger Schalerfegionalkarte, SchilarZaitkarte {auBer Halll, schilerMobilCard, SCHOOL Card oder sachsen, Sachsen-Anhak und Tharingen im gesamten MOV-Gebiet; perstnlich, nicht abertraghar; 2-Wege-Option:  sofortigen Fahirtantritt gahig und massen bereits
schilerzeitkarte Halle mit SCHOOL Card Upgrade; nicht dbertraghar; Galtigkeit: vom ersten bis zum letzten Schuftag; bei unterschiedlichen Wegen zur Barufsschule und zum Ausbildungsbetriel wird nur derWeg mit der groBeren Anzahl vor dem ‘?EW*—E“ des Fahrzevgs 5":""_1‘3' auf
Mo-Fr von 14 bis 4 Uhr des Folgetages im gesamten MDV-Gabiet; 53, 5o und an allen gesetddichen Faiar- und Ferienta- ven Tarifzonen bazahl dem Mobiltelefon haruntargeladen sain.
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Anlage 14: MDV-Tarif Stand August 2017 — Zusammenfassung

Folgende Grundarten von Fahrscheinen stehen den Fahrgasten zur Verfugung:

Einzel- und 4-Fahrtenkarten fur Kurzstrecken
Einzel- und 4-Fahrtenkarten flir Erwachsene und Kinder von 6 bis 13 Jahren
flexible Tageskarten flr 1-5 Erwachsene sowie Tageskarte Kind,

flexible Monatskarten, Wochenkarten fir Erwachsene, Auszubildende,

Schiler und Studenten

Leipzig-Pass-MobilCard (auch im Abonnement) fir Fahrten in der Tarifzone

Leipzig,

differenzierte Abonnements (Abo Light, Basis, Premium, Senior, Azubi)®.

Darlber hinaus werden folgende Fahrausweise flr spezifische Zielgruppen

angeboten:

MDV-Semesterticket (verbundweite Gliltigkeit flir Studenten bestimmter

Hochschulen),

Schulerzeitkarten oder Schilerregionalkarten (dhnliches Angebot wie Abo
Azubi jedoch flr Schiiler),

SchilerMobilCard bzw. SchilerCard (Angebot fir Schiler in der Stadt

Leipzig, gultig: Tarifzone Leipzig & einer frei wahlbaren angrenzenden Zone),

Job-Tickets (individuelle Vereinbarungen zwischen Verkehrsunternehmen

und Unternehmen, Behoérden und Institutionen fir deren Mitarbeiter),

Kombitickets (Eintrittskarten fur Veranstaltungen wie Theater oder Messen

und gleichzeitige Fahrausweis flir bestimmte Tarifzonen).

* Die verschiedenen ABO Angebote und deren Bedingungen sind unter folgendem Link naher erlautert:
https://www.mdv.de/site/uploads/ABO-Bedingungen.pdf,
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Die Mdglichkeit einer kostenfreien Beférderung besteht fiir:

Kinder bis zur Einschulung
mobilitatseingeschrankte Personen mit Schwerbehindertenausweis

Mitfahrer bestimmter Abo-Karten-Besitzer an bestimmten Verkehrstagen und

-zeiten

Fahrrader in S-Bahnen und Nahverkehrszigen.

Innerhalb des Verbundgebietes des MDV gelten zudem folgende

Sonderregelungen:

Anerkennung des City-Tickets der Deutschen Bahn AG (mit BahnCard
erworbene DB-Fernverkehrsfahrkarte mit einer Reiseweite Gber 100 km und
auf der der Gliltigkeitsbereich der Stadttarifzone Leipzig durch den Aufdruck

,+City“ vermerkt ist)

Nutzung aller Verbundverkehrsmittel in den City-Tarifgebieten flr Inhaber
der BahnCard100

Gultigkeit von ermafigten Fahrausweisen im SPNV, die gegen die Vorlage

von BahnCards ausgegeben werden

Dampfzuschlag zzgl. der MDV-Fahrkarte bei fahrplanmafRigen Fahrten von

Dampfzigen der Déllnitzbahn an ausgewahlten Terminen

Gultigkeit haben zudem bspw. das Landerticket fir Sachsen, Sachsen-
Anhalt und Thiringen, das ,Schdénes-Wochenend-Ticket, das ,,Quer durchs
Land Ticket® der Deutschen Bahn AG sowie sachsenweit glltige

Semestertickets.
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Anlage 15: Fahrkartenautomaten: Standorte differenziert nach Verkehrsunternehmen

Verkehrsunternehmen

Abellio Rail Mitteldeutschland

Transdev Regio Ost GmbH -
Mitteldeutsche Regiobahn

Erfurter Bahn GmbH

Déllnitzbahn GmbH

DB Regio Sudost —
DB Regio AG

Haltepunkte mit
Fahrkartenautomat

Leipzig Hbf
Halle Hbf

Markranstadt

Leipzig Hbf

Bad Lausick

Keine eigenen
Fahrkartenautomaten.

Keine eigenen
Fahrkartenautomaten.

Beilrode
Beucha
Boéhlen (bei Leipzig)
Bdhlen Werke
Borna (bei Leipzig)
Borsdorf
Dahlen (Sachs)
Delitzsch ob Bf
Delitzsch unt Bf
Doberschitz
Eilenburg
Eilenburg Ost
Engelsdorf
Frohburg
Geithain
Grimma ob Bf
Grol3steinberg
Jesewitz (bei Leipzig)
Kihren
Leipzig Allee-Center

Leipzig Bayrischer Bahnhof

Leipzig Coppiplatz
Leipzig Markt
Leipzig MDR
Leipzig Messe

Leipzig Miltitzer Allee
Leipzig Nord

Leipzig Olbrichtstrale

Leipzig Slevogtstralle
Leipzig

Volkerschlachtdenkmal
Leipzig Wilhelm-Leuschner-

Platz

Leipzig/Halle Flughafen

Leipzig-Connewitz

Hinweis

In allen Zigen des
Verkehrsunternehmens Abellio
befinden sich Ticketautomaten.

Die Fahrkartenautomaten der DB
Regio Sudost kdnnen mitgenutzt
werden. Siehe: DB Regio Stdost.
Ein Kauf einer Fahrkarte ist auch im
Zug beim Zugpersonal maglich,
sofern kein Kauf am Zustiegsort
moglich ist (kein oder defekter
Fahrkartenautomat / keine
Vorverkaufsstelle)

Der Kauf eines Tickets ist im Zug
am Fahrkartenautomaten mdglich.
Der Kauf von Tickets ist nur bei den
Zugbegleitern mdglich.
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Haltepunkte mit
Fahrkartenautomat
Leipzig-Gohlis
Leipzig-Heiterblick
Leipzig-LUtzschena
Leipzig-Plagwitz
Leipzig-Sellerhausen
Leipzig-Stotteritz
Leipzig-Thekla
Leipzig-Wahren
Lobstadt
Machern (Sachsen)
Markkleeberg
Markkleeberg Nord
Markkleeberg-Gaschwitz
Markkleeberg-GroRstadteln
Mockrehna
Naunhof
Neukieritzsch
Oschatz
Poénitz (bei Leipzig)
Rackwitz (bei Leipzig)
Regis-Breitingen
Schkeuditz
Schkeuditz West
Taucha (bei Leipzig)
Torgau
Wurzen
Zschortau
Quelle: Mitteldeutscher Verkehrsverbund, Stand: 01/2016.

Hinweis
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Anlage 16: Ubersicht SPNV-Stationen

KBS

215

215

215

215

215

215

215

215
215
215

215

219
219

219

219
219
219
253

253

253
253

500

500

500

km

10

17

25

27

33
39
52

57

18
21

27

33
35
41
12

17

22
27

Station

Leipzig Thekla

Leipzig Heiterblick

Taucha (b Leipzig)

Ponitz (b Leipzig)

Jesewitz (b Leipzig)

Eilenburg
Eilenburg Ost

Doberschitz
Mockrehna

Torgau

Beilrode

Klitschmar

Kyhna
Delitzsch ob Bf

Hohenroda
Krensitz
Kammereiforst

Delitzsch unt Bf

Zschortau

Rackwitz

Leipzig Messe

Leipzig Sellerhausen

Leipzig Paunsdorf

Engelsdorf

Bahnsteig-
hohe 55cm

nein

nein

nein

nein

nein

nein
nein
ja
ja Inein

nein

nein

nein

nein

barrierefreier
Zugang zum
Bahnsteig

2von 3
Gleisen nur
stufenfrei

nur stufenfrei

nur stufenfrei

nur stufenfrei

nur stufenfrei

nein
nur stufenfrei

nur stufenfrei
ja/nein

ja

ja/nein

nur stufenfrei

nur stufenfrei
nur stufenfrei
nur stufenfrei
nur stufenfrei
nur stufenfrei

ja

ja

nein

ja

ja

ja

ja
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Vorplatz
umgestaltet

nein

kein Vorplatz

ja

nein

nein

ja

nein

nein

nein

nein

kein Vorplatz
kein Vorplatz
nein

kein Vorplatz

B+R-
Stellplatze

30

7
(weitere 13
in Planung)

120
51

20
40
160

12

8
440

7
(weitere 52
in Planung)

32
22

10

10

30

P+R-
Stellplatze

22

10
(weitere 31
PKW-und 3

Krad-
Stellplatze in
Planung)

87
20

39
65
194

7
(Ausbau im
Zuge der
Gestaltung
Bahnhofs-
vorplatz)

0
0

6

0

0

0
131

10
(weitere 44 in
Planung)

24
1.224

37
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KBS km Station

500 11 Borsdorf (Sachs)

500 15  Gerichshain

500 18 Machern (Sachs)

500 21 Altenbach

500 23 Bennewitz

500 26 Wurzen

500 33 Kuhren

500 43 Dabhlen (Sachs)

500 53 Oschatz DB

501.1 2 Leipzig MDR
Leipzig Bayrischer

5011 3 Bahnhof
Leipzig Wilhelm

5011 4 Leuschner Platz

501.1 5 Leipzig Markt

501.1 6 Leipzig Hbf

501.1 7  Leipzig Gohlis

501.1 8 Leipzig Nord

501.1 9  Leipzig Coppiplatz

501.1 10 Leipzig Mdckern

501.1 11 Leipzig Leutzsch

501.1 14 Leipzig Lindenau

501.1 15 Leipzig Plagwitz

5011 16 Leipzig Grunauer
Allee

501.1 17 Leipzig Allee-Center
Leipzig Karlsruher

501.1 18 Strale

501.1 19 Leipzig Miltitzer Allee
Leipzig Anger-

50125 Crottendorf
Leipzig

501.2 7  Vélkerschlacht-
denkmal

Bahnsteig-
hohe 55cm

ja
ja
76 cm

76 cm

ja

barrierefreier
Zugang zum
Bahnsteig
ja
ja
ja
nur stufenfrei

nein

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja
ja
ja
ja
ja
ja
ja
ja
ja
ja
ja
ja

nein

ja
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Vorplatz
umgestaltet

nein
nein
nein
nein
nein
ja
kein Vorplatz
ja
ja
kein Vorplatz
kein Vorplatz
kein Vorplatz
kein Vorplatz
kein Vorplatz

kein Vorplatz

kein Vorplatz
kein Vorplatz
kein Vorplatz

kein Vorplatz

kein Vorplatz
nein

kein Vorplatz

kein Vorplatz

kein Vorplatz

kein Vorplatz

kein Vorplatz

kein Vorplatz

B+R-
Stellplatze

160

30
44

1"
20

180

20
15

148

0

0

800
(40
Uberdacht)

10
0

10
20

10

38
20

0

90

30

10

P+R-
Stellplatze

28

0
80

0
0

36 und
gebiihren-
pflichtige der
DB

38
95

126
(weitere 62 in
Planung)

0

0

300

600
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. barrierefreier
KBS km Station Balp=tos Zugang zum Lz i PR
hohe 55cm . umgestaltet Stellpldtze Stellplatze
Bahnsteig
Markkleeberg- . . .
501.2 14 GroBstadteln ja nein kein Vorplatz 29 50
5012 15 Markkleeberg- nein nein ja 0 0
Gaschwitz
501.2 17 Groldeuben nein nein kein Vorplatz 0 0
501.2 23 Bohlen Werke nein nein kein Vorplatz 28 0
2von 4
501.2 27 Neukieritzsch nein Gleisen nur ja 40 40
stufenfrei
501.2 31 Lobstadt ja nein nein 10 0
Leipzig/Halle- . . .
504 20 Flughafen ja ja kein Vorplatz 8 0
505 18 Schkeuditz West ja ja kein Vorplatz 30 19
505 20 Schkeuditz ja ja kein Vorplatz 80 107
505 25 Leipzig Litzschena ja ja ja 10 3
505 28 Leipzig Wahren ja ja nein 0 0
505 30 Leipzig SlevogtstralRe ja ja kein Vorplatz 0 0
505 31 Leipzig Olbrichtstralle ja ja kein Vorplatz 0 0
506 15 Beucha ja ja ja 64 23
506 20 Naunhof ja ja ja 73 45
506 25 GroBsteinberg nein nur stufenfrei ja 40 12
33
ja (nur (Bahnhofs-
506 31 Grimma ob Bf Bahnsteig  nur stufenfrei ja 52 vorplatzum-
2) gestaltung in
Planung)
1von3
506 38 Grofibothen nein Gleisen nur nein 100 0
stufenfrei
0
(Bereitstellung
506 46 Tanndorf nein nein nein 6 mit Neubau
Buswende-
schleife in
Planung)
1von 3
507 0 Borna (b Leipzig) 2von 3 Gleisen nur ja 102 82
stufenfrei
507 3  Petergrube nein nur stufenfrei  kein Vorplatz 0 0
507 5  Neukirchen-Wyhra ja ja kein Vorplatz 12 10
507 8 Frohburg ja ja ja 48 35
Engelsdorf . . .
525 5 Werkstatten nein nur stufenfrei nein 0 0
525 7  Leipzig Moélkau ja ja kein Vorplatz 12 0
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KBS km Station
525 9  Leipzig Holzhausen

Leipzig
525 12 Liebertwolkwitz
535 14  GroRpdsna
525 16  Oberholz
525 20 Belgershain
525 26  Otterwisch
525 29 Lauterbach-Steinbach
525 33 Bad Lausick
525 38 Hopfgarten
525 40 Tautenhain
525 44  Geithain
525 50 Narsdorf
530 6 Leipzig Stotteritz
530 9  Leipzig Connewitz
530 12 Markkleeberg
530 20 Bohlen (b Leipzig)
530 31 Deutzen
530 34 Regis-Breitingen
550 16 Leipzig Knauthain
550 21 Knautnaundorf
550 25 GroR Dalzig
550 30 Pegau

Leipzig -
582 9 Riickmarsdorf
582 12 Leipzig-Miltitz
582 15 Markranstadt
582 19 GroRlehna
530 Markkleeberg Nord

Bahnsteig-
hohe 55cm

ja

ja

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

barrierefreier
Zugang zum
Bahnsteig

ja
nein
nur stufenfrei
ja
ja
ja
nur stufenfrei
ja
nur stufenfrei
nur stufenfrei
ja
ja
ja
ja

ja

ja

nur stufenfrei

nur stufenfrei

nur stufenfrei

nein
nur stufenfrei

Gleis 1 von 2
nur stufenfrei

Gleis 1 von 2
nur stufenfrei

nur stufenfrei
nein

nur stufenfrei

ja
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Vorplatz
umgestaltet

kein Vorplatz

nein

kein Vorplatz
ja
nein
kein Vorplatz
nein
ja
kein Vorplatz
kein Vorplatz
ja
kein Vorplatz

kein Vorplatz
kein Vorplatz

ja

kein Vorplatz
ja
ja
kein Vorplatz
nein

nein

nein

nein
ja
kein Vorplatz

kein Vorplatz

B+R-
Stellplatze

13

26
12
16

44

84
18

0

10

40

60
(Bahnhofs-
vorplatz mit
Erweiterung

B+Rin
Planung)

18

45

145

28

20

P+R-
Stellplatze

13

15

26

60
39
0

0

20

29
(Bahnhofs-
vorplatz mit
Erweiterung

P+Rin
Planung)

10

10

30
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Linie
EB
RB 113

RE 6
RB 110
RB 75
RE 10
RE 13
RE 50
S1

S2

S3

S4

S5

S 5x
RE15/17
DoélInitzbahn
Gesamt

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Entwicklung der SPNV-Nachfrage je Linie [Pkm]

Entwicklung 2016 - 2025
Entw.Lbf Lbf2025 Entw.Pkm  Pkm 2025
(Mo-Fr) (Mo-Fr) (Mo-Fr) (Mo-Fr)
[%] [abs.] [%] [abs.]

+6% 170 +4% 4.800 |
2% 22 -9% -1.500
+0% 0 +0% 300 |
+6% 202 +6% 3.800 |

+36% 320 +33% 5.000 |
+2% 54 +1% 1.300 |
+3% 31 +2% 700 |

+19% 861 +26% 42.800 |

+12% 1.322 7% 5.600 |
+8% 549 +4% 5.400 |
+9% 1.933 +7% 32.400 |
+9% 950 7% 10.300 |
+1% 106 +2% 3.900 |
+2% 95 +5% 6.700 |
+6% 186 +7% 5.900 |

+13% 17 +19% 100 |

+6,7% 5.802 +4,9% 127.500 |

Lbf:  Linienbeférderungsfalle (je Linie beférderte Fahrgaste)
Pkm: Personenkilometer

prognostizierter leichter
Bevolkerungsriickgang der
Orte entlang dieser Strecke
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Entwicklung der SPNV-Nachfrage an ausgewahlten Querschnitten
Prognosenulifall

Sachsen-Anhalt Bitterfeld /

/Elkenberg

Brandenburg

Delitzsch unBf

Grébers 4,9 Flughafen Leipzig/Halle
B
Sy

]
Halle Hbf

5,8 Leipzig Messe
Schkeuditz

Leipzig Wahren

>3

Leipzig Nord
Leutzsch

Paunsdorf Engelsdorf
. Borsdorf Oschatz
7,9 Leipzig- > o
Méckern > Q2 Leipzig Hbf
S x 8,3
N
Markranstadt
3,5
- Plagwitz Beucha
1,4 Miltitzer
Allee
—
~
6,3 Stotteritz
Grimma ob Bf
Pegau
WeiBentels 3 Markkleeberg Bad Lausick
<
~
Neukieritzsc
0 zeitz
Altenburg[]
Werdau/
/v Zwickau

Chemnitz
Thiringen

46



Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Anlage 18: Entwicklung der SPNV-Nachfrage an ausgewahlten Querschnitten
Prognoseplanfall Sachsen-Anhalt

Bitterfeld

o

/Elkenberg

Brandenburg

0:4 Delitzsch unBf

0
ipzi (o)
Grébers 8,0 Flughafen Leipzig/Halle 91

lv

]
Halle Hbf

Leipzig Messe
Schkeuditz
Leipzig Wahren

zig Nord

Paunsdorf  Engelsdorf 5\

Oschatz
Leipzig-

Méckern ]Jq

11,9

Leipzig Hbf

3 13,0 12,2 83
Markranstadt

Plagwitz Beucha
1/5 Miltitzer

Allee

Leipzig MDR

2,1

7,3 Stotteritz

Grimma ob Bf

WeiRenfels

1,5

Bad Lausick

O zeitz
Altenburg[]
Werdau/
/v Zwickau

Chemnitz

Thiiringen
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Anlage 19:  Matrix Beforderungszeit Zentrale Orte
Beférderungs- | Leipzig 3 3 2 5 % 8 § = = ;i, £z g 2 .%.J § 3 :5:’ 8 g a § E e
zeit in Min. Hbf = ® 2
Leipzig Hbf 40 17 24 32 13 35 15 46 | 17 26 23 22 29 49 35 26 16 12
Borna 39 68 84 |73 25 97 55 111 | 73 |32 |87 13 91 7 15 44 69 72
Delitzsch 18 68 20 74 33 85 39 47 | 57 | 50 73 46 75 78 59 67 53 42
Eilenburg 21 79 19 64 47 90 48 21 42| 72 53 55 84 98 81 76 62 13
Grimma 35 64| 71 87 57 70 86 112 | 44 24| 11 66 64 |66 47 84 70 75
Markkleeberg 13 26 31 45 62 71 29 113 | 47 | 52 50 7 65 35 43 57 43 33
Oschatz 36 99 66 69 55 68 69 63| 16 | 92 45 77 5 120 | 101 | 107 113 53
Schkeuditz 17 58 44 46 62 31 89 74 | 65 | 62 53 43 83 67 75 72 61 34
Torgau 43 101 45 21 86 70 63| 71 89 | 94 75 78 50| 122 | 103 | 101 85 32
Wurzen 19 75 49 |48 38 48 17 52 91 75 28 60 11 84 92 94 78 51
Bad Lausick 21 39| 63 74 23 43 86 66 100 | 68 45 51 80 27 8 72 58 63
I(B\Zr;[;j:;/gaunhof 23 76 59 74 9 45 58 74 1100 | 32 | 59 54 52 | 94 78 72 58 48
Bohlen/Zwenkau
(Verbund) 24 14 52 54 70 9 83 41 81 | 59 | 48 59 77 23 31 69 55 42
Dahlen 31 94 61 64 50 63 6 64 51| 11 | 87 40 72 115 | 96 114 108 |48
Frohburg 46 7 81 97 |65 38 111 68 125| 86 | 24 99 26 | 105 7 99 83 85
Geithain 30 15 77 83 |46 46 95 76 109 | 77 8 61 34 89 7 81 67 73
Groitzsch/Pegau
(Verbund) 26 33| 62 65 80 49 77 65 91 | 59 | 88 69 35| 71 85 93 49 55
Markranstadt 17 73 46 62 77 46 74 32 88 | 56 | 56 66 58 68 82 65 60 50
Taucha 15 68 47 12 53 34 71 35 39 | 53 61 41 42 (65 85 70 63 49
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Anlage 19:  Matrix Beforderungszeit Zentrale Orte

Mindeststandard
Halle Dessau Chemnitz Jena Dresden Erfurt Cottbus LEGENDE: Verbindungsqualitat
Leipzig
Hbf Relation Befdrderungszeit [min]
Fahrtzeiten schnellste i _
Halle 32 - - - - - - - Verbindung im Mittelzentrum
Zeitfenster 6-9 Uhr Oberzentrum 60 o.k.
Grundzentrum -
Dessa 45 - - - - - - -
! Oberzentrum 90 o.k.
Nur Mittelzentrum -
Chemnit 59 - - - - - - - . .
e Busverbindung Mittelzentrum 60 o.k.
Zug+ Grundzent -
Jena 76 i i i i i i i ug - ru_n zentrum
Busverbindung Mittelzentrum 45 o.k.
Dresden 38 i i i i i i i Grundzentrum -
Grundzentrum
Erfurt 89 i i i i i i i Oberzentrum - Vorgab.en werd.en tiw.
Oberzentrum var. noch nicht erreicht
Cottbus 110 - - - - - - -
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ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022
Anlage 20: Matrix Bedienhaufigkeit Zentrale Orte
2 | e | 55| e ltel 8|5 g 5| % meYzEY s | LBt 2
o = 8| @ | % |2 S| 5| F | 3| 3 =e28@33 2| &£ | & 578 = =
Linien Fahrten/Tag @
Leipzig 39 | 45 | 44 | 22 | 77 | 21 | 40 | 27 | 76 | 35 22 75 21 | 35 | 46 19 20 | 36
S3 und RE Borna 38 36 | 35 | 22 | 38 | 20 | 37 | 26 | 38 | 21 21 38 20 | 18 | 19 19 19 | 35
S2, RE13 Delitzsch 45 38 23 | 22 | 45 | 19 | 39 | 22 | 43 | 22 22 45 19 | 32 | 36 19 20 | 50
RE10, S4 Eilenburg 45 38 | 22 21 | 40 | 22 | 37 | 27 | 38 | 20 21 38 21 | 34 | 36 19 20 | 37
RB 110 Grimma 21 23 | 23 | 21 23 | 19 | 23 | 21 | 23 | 23 23 23 19 | 33 | 23 19 18 | 21
S3, S5, S5X Markkleeberg 77 38 | 44 | 35 | 22 20 | 37 | 26 | 38 | 39 22 74 20 | 18 | 22 19 19 | 36
RES0, 54 Oschatz 20 20 | 20 | 19 | 33 | 20 20 | 22 | 20 | 20 19 20 20 | 32 | 21 18 19 | 19
S3 Schkeuditz 40 38 | 38 | 36 | 22 | 39 | 21 27 | 39 | 35 22 39 21 | 18 | 31 19 21 | 36
RE10, S4 Torgau 28 28 | 21 | 28 | 16 | 28 | 28 | 28 28 | 20 15 28 28 | 34 | 28 19 19 | 28
S4, RE50 Wurzen 38 38 | 37 | 37 | 22 | 55 | 20 | 37 | 28 24 | 22 55 20 | 32 | 38 19 21 | 37
RE6, MRB113 Bad Lausick 35 21 | 34 | 25 | 23 | 23 | 20 | 34 | 19 | 35 21 37 20 | 19 | 29 19 19 | 20
RB 110 (B\Z::Jﬁaunmf 23 23123 212212319 23 1211 23 | 54 23 19 | 33 | 23 19 18 | 21
Bohlen/Zwenkau
S5, $3, S5X (Verbund) 71 38 | 44 | 35 | 22 | 73 | 20 | 37 | 26 | 38 | 39 | 22 20 | 18 | 22 19 19 | 36
RES0, S4 Dahlen 20 20 | 20 | 19 | 33 | 20 | 20 | 20 | 22 | 20 | 20 19 20 32 | 21 18 19 | 19
S3 Frohburg 36 20 | 35 | 35 | 32 | 36 | 32 | 20 | 33 | 35 | 20 | 30 20 35 18 35 34 | 35
$3, MRB113, RE6 | Geithain 49 20 | 44 | 36 | 22 | 39 | 22 | 30 | 26 | 47 | 29 | 21 21 22 | 20 19 19 | 36
Groitzsch/Pegau
EB (Verbund) 19 19 | 19 | 19 | 19 | 19 | 17 | 19 | 19 | 19 | 18 19 19 17 | 32 | 19 18 | 19
SE 15, RE 17 Markranstadt 20 20 | 20 | 20 | 19 | 20 | 19 | 33 | 20 | 20 | 19 19 20 19 | 32 | 20 19 20
S4, RE10 Taucha 42 37 | 51 | 36 | 20 | 36 | 21 | 37 | 27 | 37 | 20 | 20 37 21 | 34 | 36 19 19
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ANLAGEN Nahverkehrsplan 2017 - 2022
Anlage 20:  Matrix Bedienhaufigkeit Zentrale Orte

LEGENDE:
Leipzig Halle Dessau Chemnitz Jena Dresden Erfurt Cottbus Mindeststandard
Zeitraum: Montag- . o
Freitag Verbindungsqualitat
8 ohne 8 ohne 8 ohne
Leiogi Umstieg Umstieg Umstieg
pzig + 20 mit +26xmit  +9 xmit Bedienungshaufig-
1 Umstieg 1 Umstieg 1 Umstieg Relation keit [Fahrtenpaare]
Mittelzentrum -
33,55 Halle 62 Oberzentrum 17 o.k.
S2, Dessau Grundzentrum -
RE 13 26 Oberzentrum 7 o.k.
Mittelzentrum -
E Ch it
RE6 emnitz 17 Mittelzentrum 10 o.k.
8 ohne
Umstieg
E1l J
SE15 ena + 20 mit Grundzentrum -
1 Umstieg Mittelzentrum 7 o.k.
Grundzentrum -
D
RE 50 resden 18 Grundzentrum

8 ohne
Umstieg
+ 26 x mit
1 Umstieg

RE 17  Erfurt

Oberzentrum -
Oberzentrum 17 o.k.

8 ohne
Umstieg
+ 9 x mit
1 Umstieg

RE 10 Cottbus
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Anlage 21: Leitfaden fur die Barrierefreiheit

als gesondertes Dokument zum Nahverkehrsplan beigeftigt
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ANLAGEN

Anlage 22:

Ifd.
Nr.

10

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Prifauftrage des ZVNL wahrend der Giltigkeitsdauer der Fortschreibung

des Nahverkehrsplans

Kapitel NVP

4.2.1 Zielnetz 2018+

4.2.1 Zielnetz 2018+

4.2.1 Zielnetz 2018+

4.2.1 Zielnetz 2018+

4.2.2 Zielnetz 2025+

4.2.2 Zielnetz 2025+

4.2.2 Zielnetz 2025+

4.2.2 Zielnetz 2025+

4.2.3 Prufauftrage
Zielnetz 2025+

4.2.3 Prufauftrage
Zielnetz 2025+

Priifauftrag

Prifung S 1:
Prifen eines 60-Minuten-Takts zwischen Wurzen und Oschatz

Prifung S 4:

Verdichtung auf einen 30-Minuten-Takt flr den Abschnitt Leipzig-
Thekla — Eilenburg,

Verdichtung auf einen 30- bzw. 60-Minuten-Takt (halbstiindlich
versetzt zum RE 10) fur den Abschnitt Eilenburg — Torgau

Prifung S 11:
Var. a): Markranstadt — Leipzig Hbf (tief)
Var. b): Miltitzer Allee — Leipzig Hbf (tief)

RB 110:
durchgehender 30’-Takt in Prifung Leipzig Hbf — Grimma ob Bf;
Starken und Schwachen in Grimma vorgesehen

Welche S-Bahn-Linie wird bis Débeln gefiihrt:
Gemal Zielnetz 2018+ kommen dafir die Linien S2 aus Richtung
Delitzsch und S4 aus Richtung Eilenburg in Betracht.

S 11:

Verlangerung bis Narsdorf ,

Option der Verlangerung der S11 bis WeilRenfels im 60-Minuten-Takt
fur den Fall, dass die Prifung fur Zielnetz 2018+ eine Entscheidung
fur Variante a) zum Ergebnis hat.

EBx12:

Beschleunigung der Verbindung nach Zeitz und Gera,

Es ist zu prufen, inwieweit der Betrieb weiter beschleunigt werden
kann und einzelne Baumalinahmen die Streckengeschwindigkeit
erhdhen

Prufauftrag S-Bahn nach Plauen
Var a) Flugeln der S5x in Werdau
Var b) Verlangerung der in Altenburg endenden Zige der S5

Stadt und Umland Leipzig:

Prifen von MaRnahmen zur Verbesserung der OPNV-Versorgung
bei Annahme des prognostizierten Bevélkerungswachstums,
Prifen der Errichtung neuer S-Bahn-Haltepunkte wie z,. B: an der
Delitzscher bzw. Berliner Stralle, Leipzig-Coppiplatz (Anbindung der
S 3), Leipzig-Althen sowie der Ausbau des Haltepunktes Leipzig-
Paunsdorf und dessen Anbindung an das S-Bahnnetz,

Prufen einer Verdichtung zum werktaglichen 30-Minuten-Takt
zwischen Leipzig und Zeitz,

Prufen der Errichtung einer Eisenbahnverbindung zwischen
Markranstadt und dem bisherigen S-Bahn-Endpunkt Miltitzer Allee
sowie Evaluierung der Ergebnisse einer bereits durchgefiihrten
Untersuchung

Prufen der Aufnahme entsprechender Regelungen zur Erhéhung der
Fahrzeugkapazitat in den neu abzuschlieenden Verkehrsvertragen
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ANLAGEN
Ifd. Kapitel NVP
Nr.
11 4.2.3 Prufauftrage

12

13

14

Zielnetz 2025+

4.3 MalRnahmen-
programm
Infrastruktur

5. Vernetzung der
einzelnen
Verkehrstrager

5.2. Verknipfung
zum motorisierten
und nicht-
motorisierten
Individualverkehr
(P&R, B&R)

Nahverkehrsplan 2017 - 2022

Prifauftrag

Prifung eines neuen Tunnels im spurgefihrten Verkehr in Ost-West-
Richtung in der Stadt Leipzig:

Es ist eine Untersuchung der Einbindung eines Ost-West-Tunnels in
das bestehende Eisenbahnnetz unter Beriicksichtigung der
Einwohnerentwicklung und -prognose vorgesehen. Im Sinne einer
wirtschaftlichen Ausgestaltung dieser Infrastrukturanlage sind die
Planung und Bestellung der SPNV-Kapazitaten zu prifen. Die
Auswirkung auf das bestehende SPNV-System unter Beachtung der
effizienten Steigerung der SPNV-Nutzung wird einer Analyse
unterzogen.

Haltepunkt Zitzschen See:
Die weitere SPNV-ErschlieBung des Leipziger Neuseenlandes ist zu
prufen.

Bei Unterschreiten des Richtwertes von 50 Ein- und Aussteigern je
Werktag ist das Angebot und eine Ausbauwdirdigkeit an der
jeweiligen Zugangsstelle zu priifen.

Prifen des Aufbaus eines verbandsweiten Fahrradverleihsystems
Prufung der Errichtung von Fahrradgaragen oder iberdachten
Fahrradstellplatzen
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Anlage 23: SPNV-Liniennetz im Verbandsgebiet des ZVNL sowie im gesamten MDV (erganzt um PlusBus-Linien)
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Barrierefreiheit im OPNV

1. Zielstellung

Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) im Mitteldeutschen Verkehrsverbund ist darauf
auszurichten, dass allen Menschen die Nutzung des o&ffentlichen StraBenpersonennahver-
kehrs (OSPV) und des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ermédglicht wird. Deshalb wird
angestrebt — entsprechend dem Leitbild der vollstandigen Teilhabe des ,Designs fiur alle“ —
eine vollstandige Barrierefreiheit im Sinne des PBefG herzustellen. Dieses Ziel soll durch
eine systematische Herangehensweise planvoll und koordiniert erreicht werden. Aus diesem
Grund sind einheitliche Mindeststandards der Barrierefreiheit sowie Ausnahmemaog-
lichkeiten in den Nahverkehrsplanen der Aufgabentrager festzulegen, um den Aus-
baustandard mittels einer Bestandsaufnahme der verschiedenen OPNV-Ebenen zu evaluie-
ren und die Umsetzung im Planungsgebiet zu priorisieren und zu unterstitzen. Der Fokus
liegt dabei auf den zentralen OPNV-Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge und Information und
Kommunikation. Entsprechend der Verantwortung der kommunalen OPNV-Aufgabentrager
werden im vorliegenden Leitfaden ausschlieBlich Regelungen zum straBengebundenen
OPNV getroffen. Fiir die folgenden Festlegungen gilt, dass diese fiir die flaichenhafte Pla-
nung der Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit maBgeblich sind. Werden Elemente
des OPNV neu beschafft, neu entwickelt oder saniert, sind hinsichtlich der Barrierefreiheit die
aktuellen gesetzlichen Bestimmungen sowie der aktuelle Stand der allgemein anerkannten
Regeln der Technik zusétzlich zu den Festsetzungen des vorliegenden Leitfadens zu beach-

ten und umzusetzen.

Als Ausgangspunkt fiir die Anforderungen an die Barrierefreiheit im OPNV ist das Personen-
beférderungsgesetz (PBefG) mit folgendem Abschnitt von elementarer Bedeutung:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fur die Nutzung des o6ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefrei-
heit zu erreichen. Die [in Satz 3] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden. Im Nahverkehrsplan
werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBBnahmen getroffen.
Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frih-
zeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behinder-
tenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschréankten Fahr-
gaste und Fahrgastverbande anzuhdren. lhre Interessen sind angemessen und dis-
kriminierungsfrei zu bericksichtigen“ (PBefG, 2016: §8 Abs. 3).
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2. Definition von Barrierefreiheit

Die Definition von Barrierefreiheit richtet sich in erster Linie nach dem Behindertengleichstel-

lungsgesetz, das Barrierefreiheit wie folgt bestimmt:

Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Ge-
brauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuel-
le Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete
Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein Gbli-
chen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auf-
findbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt
notwendiger Hilfsmittel zulassig® (Behindertengleichstellungsgesetz, 2016: §4).

Aufgrund der Komplexitat des Konzepts ,Barrierefreiheit” muss beachtet werden, dass eine
.Freiheit von Hemmnissen und Hirden fir alle Formen von Behinderungen [...] un-
maoglich und damit rechtlich nicht regelungsfahig [ist]. Das Konzept ,Barrierefreiheit*
ist und bleibt ein Kompromiss zwischen verschiedenen Anforderungen unterschied-
licher Gruppen von mobilitdtseingeschrankten Menschen, um ein Optimum fir még-
lichst alle Formen von Einschrankungen zu erzielen* (ad-hoc-Arbeitsgruppe der
Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV, 2014: S. 8).

Die durch das Behindertengleichstellungsgesetz getroffene Begriffsbestimmung muss far
eine detaillierte Bestandsaufnahme und Planung noch weitergehend spezifiziert werden. Aus
diesem Grund mussen ganz konkrete Standards fur das Planungsgebiet definiert werden.

,Die Definition der 6rtlichen Standards zur Barrierefreiheit, die dem NVP zu Grunde
gelegt werden, obliegt aus Sicht der kommunalen Spitzenverbande den Aufgaben-
tragern vor Ort auf Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik in Abstim-
mung mit den Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeirdten, den Verbanden
der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste sowie den Fahr-
gastverbanden® (ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV,
2014: S. 10).

Diese Standards wurden in Zusammenarbeit der Aufgabentrager, der Verkehrsunternehmen
und verschiedener Betroffenenverbanden festgelegt. Die Mitwirkung des MDV an der Erstel-
lung des Leitfadens verfolgt das Ziel ein méglichst einheitliches und konsistentes Vorgehen

bei der Umsetzung der Barrierefreiheit im MDV-Gebiet zu ermdéglichen.
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3. Barrierefreiheit im MDV

Die ausfiihrliche Betrachtung der OPNV-Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge sowie Information
und Kommunikation erfordert jeweils eine eigene Analyse hinsichtlich der Barrierefreiheit.
Fir die Analyse des bisherigen Ausbaugrads der OPNV-Ebenen werden im vorliegenden
Leitfaden spezifische Mindeststandards der Barrierefreiheit definiert. Eine Haltestelle oder
ein Fahrzeug des OPNV gilt dann als barrierefrei, wenn alle dieser Mindeststandards erfiillt
sind. Andernfalls wird davon ausgegangen, dass die jeweilige Haltestelle oder das betreffen-
de Fahrzeug nicht barrierefrei ist und prinzipiell eine barrierefreie Ausgestaltung noch vorge-

nommen werden muss.

Die zur Analyse herangezogenen Mindeststandards der Barrierefreiheit dienen nur dem vor-
genannten Zweck. Sie sind nicht als MaBstab bei Neu- oder UmbaumaBnahmen von Halte-
stellen oder bei Neubeschaffung von Fahrzeugen anzulegen, da hierbei zusatzlich die aner-
kannten Regeln der Technik, Férderrichtlinien und gesetzlichen Bestimmungen zu beachten

und einzuhalten sind.
Eine Auswahl von Bestimmungen zur Barrierefreiheit findet sich in folgender Ubersicht:

Abbildung 1: Auswabhl (berregionaler Regelwerke zur Barrierefreiheit

DIN Regelungen

E DIN 18030 BOStrab

DIN 18040-1 BOKTraft

DIN 18040-3 Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)

DIN 32974 Anhang IV zur Verordnung (EG) 661/2009 i. V. m. UN-ECE
Regelung 107
Empfehlungen fur Anlagen des Gffentlichen Personennahver-

DIN 32975 kehrs (EAO)

DIN 32976 Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

DIN 32984 Kommunikationshilfenverordnung (KHV)

DIN 32986 Verordnung Uber barrierefreie Dokumente in der Bundesver-

waltung (VBD)
DIN EN 81-70 Barrierefreie Informationstechnik-Verordnung (BITV)

RICHTLINIE 2001/85/EG DES EUROPAISCHEN PARLA-
MENTS UND DES RATES vom 20. November 2001 lber

DIN Fachbericht 124 besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeférde-
rung mit mehr als acht Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz und
zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG

Empfehlungen fir FuBgéngerverkehrsanlagen — EFA
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3.1. Haltestellen im OSPV

3.1.1. Bestandshaltestellen

Flr die Analyse von Haltestellen im Bestand hinsichtlich deren Barrierefreiheit werden zu-
nachst Mindeststandards sowie Ausnahmen festgelegt. AnschlieBend erfolgen Ausfihrungen
zur Bestandsaufnahme und zur Priorisierung der Haltestellen.

Die Realisierung der Herstellung der Barrierefreiheit von Haltestellen obliegt den StraBen-
baulasttragern.

3.1.1.1. Mindeststandards

Damit eine Haltestelle im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss diese die fol-
genden Mindeststandards vollstandig erflllen. Erflllt eine Haltestelle eines oder mehrere der
Kriterien nicht, gilt diese als nicht barrierefrei und muss prinzipiell barrierefrei um- bezie-

hungsweise neugebaut werden.

Tabelle 1: Mindeststandards der Barrierefreiheit von Haltestellen

Mindeststandard Definition

Im Nahbereich der Haltestelle ist eine Bordabsenkung (max.
Hohe ca. 3 cm) oder stufenfreier Zugang vorhanden. Der
Nahbereich ist dabei unter Berlcksichtigung der baulichen
Gegebenheiten so kurz wie méglich vor Ort zu bestimmen.

Zuwegung an und zur Haltestelle

Die Haltestelle verfugt Uber erschitterungsfreie, rollfeste,

Oberflachenbelage/ Fugen stufenlose und rutschfeste Oberflachenbelage.

Ein erh6hter Sonderbordstein ist an allen barrierefreien

Niveaugleichheit/ Bordhohe Tiaren des Standard-Fahrzeugs vorhanden.

Vorhandene Haltestelleneinbauten sind von der Umgebung

Kontrastreiche Gestaltung visuell kontrastierend unterscheidbar.

Es ist ein bodenindikatorenbasiertes, kontrastreiches Auf-
merksamkeitsfeld in der Einstiegszone des Fahrzeugs vor-
handen.

Bodenindikatorenbasiertes
Aufmerksamkeitsfeld

Die Durchgangsbreiten zwischen Einbauten und Bussteig

Durchgangsbreiten der Haltestelle (Bahnsteig) betragen mindestens 1,50 m.
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3.1.1.2. Ausnahmen

Der Aufgabentrager hat die Mdglichkeit im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrsplans,
Ausnahmen fUr Haltestellen zu gewahren, die nach den oben genannten Mindeststandards
noch nicht barrierefrei sind. Haltestellen kbnnen dann in dem bisherigen Zustand belassen
werden, wobei die Dauer der Ausnahmegewahrung dem Geltungszeitraum des Nahver-
kehrsplans entspricht. Eine Ausnahmeregelung fir Haltestellen gilt nur fir spezifische Félle.
Im Regelfall werden nicht barrierefrei ausgebaute Haltestellen geman der Priorisierung in

einer zeitlichen Rangfolge kategorisiert und in einen Umsetzungsplan aufgenommen.

Folgende Ausnahmesachverhalte fir Haltestellen sind zulassig:
e die Haltestelle wird nicht im regularen Linienbetrieb angefahren
e die Haltestelle hat nicht auf Dauer Bestand (temporéare Haltestelle: z.B. Saisonver-
kehre, Pilotprojekte, Umleitungsverkehre...)

o die Haltestelle wird ausschlieBlich durch alternative Bedienformen' bedient.

3.1.1.3. Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme organisieren die Aufgabentrager des OSPV fiir deren jeweiligen Zu-
sténdigkeitsbereich. Als Grundlage fir die Erfassung der Barrierefreiheit von Haltestellen
bildet ein standardisierter Erfassungsbogen, der in Anlage 1 eingesehen werden kann.
Durchgefuhrt werden die Erhebungen durch die Aufgabentrager ggf. in Kooperation mit den
jeweiligen im Nahverkehrsraum ansassigen Verkehrsunternehmen. Die erhobenen Daten
werden fur das gesamte MDV-Gebiet zentral in der MDV-Haltestellendatenbank gespeichert,
wobei die Aufgabentrager einen dauerhaften Zugang zu den betreffenden Haltestellendaten
erhalten. Die regelméaBige Aktualisierung und Pflege der Daten abseits einer flachendecken-
den Bestandsaufnahme Ubernimmt das jeweilige Verkehrsunternehmen entsprechend sei-
nem Bediengebiet und leitet diese Informationen zur Aktualisierung der MDV-
Haltestellenverwaltung an den jeweiligen Aufgabentrager weiter.

3.1.1.4. Priorisierung

Flr die systematische Planung und Umsetzung der Barrierefreiheit von Haltestellen, die bis-
her noch nicht barrierefrei sind, werden folgende Kriterien flr eine Priorisierung festgelegt:

! Unter alternativen Bedienformen wird im MDV-Gebiet der Einsatz von Kleinbussen, GroBraumtaxis
und Taxis verstanden, die nach Anrufbestellung eine Haltestellen- oder Haustlrbedienung durchflh-
ren. Dabei werden die Varianten AnrufBus, AnrufSammel-Taxi, RufBus, AnrufLinien-Taxi und Rich-
tungsbandbetrieb unterschieden, die verschiedene Eigenschaften hinsichtlich Fahrplan, Fahrtroute,
Tarifzuschlag, Haustlirbedienung und Fahrzeugtyp aufweisen.
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Tabelle 2: Priorisierung von Haltestellen

- Haltestellen an 6ffentlichen, medizinischen, Bildungs- und Nahversorgungseinrich-
tungen (mdéglichst langfristiger Bestand)

1. Prioritat - Haltestellen an Einrichtungen von Behindertenverbanden

- Haltestellen im Zusammenhang mit vorgesehenem grundhaften StraBenausbau

oder vorgesehenem Ausbau der Verkehrsnebenanlage

2. Prioritit - Haltestellen an Verknlpfungspunkten, z.B. Busbahnhéfen

- Innerhalb geschlossener Bebauung ist mindestens eine barrierefreie Haltestelle

3. Prioritét
vorzusehen

4. Prioritit - verbleibende Haltestellen, die keine Ausnahmen sind

3.1.2. Neuanlage von Haltestellen

Ein strategisches Ziel des OPNV im MDV-Raum ist die Verdichtung des Haltestellennetzes.
Durch die zuséatzliche Einrichtung von Haltestellen werden die Zugangswege der Fahrgaste
reduziert und damit ein Betrag zur Erhéhung der Attraktivitdt und Nutzerfreundlichkeit des
OPNV geleistet. Die Verkiirzung der Zugangswege stellt zudem fiir mobilititseingeschrankte
Personen einen weiteren Schritt zur Barrierefreiheit im OPNV dar, da die Hiirde von langeren
Distanzen vermindert und dadurch auch die Wahrscheinlichkeit von Hindernissen zwischen

Startort und Haltestelle gesenkt wird.

Um eine bedarfsgerechte und ékonomisch vertretbare Verdichtung des Haltestellennetzes zu
schaffen, ist es notwendig, bestimmte Haltestellen mit geringem Aufwand fir eine gewisse
Testphase zu realisieren. In dieser Zeit ist es mdglich, Haltestellen von den baulichen Anfor-
derungen der Barrierefreiheit zu entlasten. Dadurch ist es mdglich, spezifische neue Halte-
stellen in Einfachbauweise (Mast, Schild) zu errichten. Sollten ohnehin umfassende Tief-
baumaBnahmen fir die Neueinrichtung einer Haltestelle notwendig sein, ist diese direkt bau-
lich gemaB den anerkannten Regeln der Technik, den Fodrderrichtlinien und gesetzlichen

Bestimmungen, barrierefrei anzulegen.

Prinzipielles Ziel ist, dass sowohl Bestandshaltestellen als auch neue Haltestellen den An-
forderungen der Barrierefreiheit unter Berlcksichtigung der Ausnahmen und der Priorisie-

rung entsprechen miissen.
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3.2. Fahrzeuge im OSPV

Fir die Analyse von Fahrzeugen hinsichtlich deren Barrierefreiheit werden zunachst Min-
deststandards sowie Ausnahmen festgelegt. AnschlieBend erfolgen Ausfihrungen zur Be-
standsaufnahme von Fahrzeugen.

3.2.1. Mindeststandards

Damit ein Fahrzeug im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss dieses die fol-
genden Mindeststandards vollstandig erfillen. Erfillt ein Fahrzeug nicht diese Kriterien, gilt
es als nicht barrierefrei und muss prinzipiell barrierefrei umgebaut/ nachgerlstet bezie-
hungsweise neu beschafft werden.

Tabelle 3: Mindeststandards der Barrierefreiheit von Fahrzeugen

Mindeststandard Definition

- Fahrzeuge mit Niederflureinstieg und Niederflurbereich zwi-
schen Tir 1 und Tir 2 und Kneeling und Klapprampe oder

Fahrzeugeinstieg und —ausstieg / . , w0
Hochflurbusse mit Hublift oder &hnlicher Ausstattung

Niveaugleichheit
- visuell kontrastierende Gestaltung der Tiren

- Nummer und Ziel in Zielanzeige vorn

- Nummer, Ziel und Linienverlauf an der FahrzeugauBenseite
rechts

Informationsvermittlung . . ,

- Ansage und Anzeige des nachsten Haltestellennames im In-
neren des Fahrzeugs

- Piktogramme: visuell kontrastierend und ausreichende GrdBe

- ausreichende, erreichbare und visuell kontrastierende Halte-
vorrichtungen
- FuBbodenbelag: rutschfest
- Podeste und Stufen: visuell kontrastierende Gestaltung
- Mindestens 30% der Sitzplatze sind stufenfrei erreichbar.
Innenraumgestaltung - Haltewunschtasten (bei Neufahrzeugen mit Brailleschrift)
- Mehrzweckflache:
= Stufenlose Erreichbarkeit der Mehrzweckflache bei Nie-
derflurtechnik
= Platz fiir mindestens einen Rollstuhl, Rollator oder Kin-

derwagen
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3.2.2. Ausnahmen

Der Aufgabentrager hat die Mdglichkeit, Ausnahmen fir Fahrzeuge zu gewahren, die nach
den oben genannten Mindeststandards nicht barrierefrei sind. Fahrzeuge kénnen dann in
dem bisherigen Zustand belassen werden, wenn insbesondere folgende Ausnahmesituatio-
nen vorliegen:
e Das betreffende Fahrzeug wird ausschlieBlich fur alternative Bedienformen genutzt.
e Es liegt fur das betreffende Fahrzeug eine spezifische Genehmigung auf Ausnahme
des Aufgabentréagers vor.

3.2.3. Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme erfolgt direkt durch die Verkehrsunternehmen des Nahverkehrs-
raums im Vorfeld der Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Dabei Uberprift das jeweilige
Unternehmen jedes Fahrzeug im Bestand hinsichtlich der oben genannten Mindeststandards
und Ubermittelt den Beschaffungsplan fir Fahrzeuge der nachsten 5-8 Jahre.

Die Grundlage der Erhebung der Fahrzeugeigenschaften bildet ein standardisierter Erfas-
sungsbogen, der in Anlage 2 eingesehen werden kann.

3.3. Information und Kommunikation

Far die Analyse der Informations- und Kommunikationsmedien hinsichtlich deren Barriere-
freiheit werden zunachst Mindeststandards sowie Ausnahmen festgelegt. AnschlieBend er-
folgen Ausfihrungen zur Bestandsaufnahme und zur Priorisierung der erforderlichen MaB-
nahmen hinsichtlich der Information und Kommunikation im OSPV.

3.3.1. Mindeststandards

Damit die Information und Kommunikation im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann,
mussen die folgenden Mindeststandards vollstandig erflllt werden. Sind diese Kriterien nicht
erflllt, gelten die betreffenden Informations- bzw. Kommunikationwege als nicht barrierefrei

und mussen prinzipiell barrierefrei weiterentwickelt werden.
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Tabelle 4: Mindeststandards der Barrierefreiheit der Information und Kommunikation

Mindeststandard Definition

- Kontrastmodusénderung fur kontrastreiche Darstellung
Internetseiten/Apps der MDV- - Anpassung der SchriftgroBe sowie Nutzung einer serifenlosen
Gesellschafter und des MDV Schriftart

- Mdglichkeit zur Darstellung in leichter Sprache/ Verwendung
Umsetzungsmdglichkeit: barriere-

freie Verlinkung auf mdv.de, von Symb0|e_n .
easy.go, DB Navigator oder insa.de | - Vorlesefunktion und Spracheingabe

- Informationsauskunft flr barrierefreie Reiseketten

- Fahrplanaushang:
visuell stark kontrastierende Darstellung
SchriftgréBe mindestens 12 Punkt, serifenlose Schriftart
Anbringungshéhe ca. 1,50 m

Informationen an den Haltestellen | - Leichte Sprache

- Verwendung von Piktogrammen

- Nutzung von QR-Codes fir Bereitstellung von Informationen

fir mobilitdtseingeschréankte Personen
- Reduktion von FuBnoten auf notwendiges Maf

- Der Fahrscheinerwerb im OPNV gilt dann als barrierefrei,
wenn den Kunden alternative Vertriebswege in Verwirklichung
des Zwei-Sinne-Prinzips zur Verfligung stehen, z.B.:

Stationdre Verkaufsstellen (Servicecenter)
Fahrer des OPNV-Fahrzeugs (Bus)
Vertriebspartner (z.B. Reisebiiro)
MDV-Infomobil

Ticketautomat (stationar, Fahrzeuge)
Online-Shops

Handy-App (easy.go)

Wege des Fahrscheinerwerbs

- Die Kommunikation und Beratung im OPNYV gilt dann als bar-
rierefrei, wenn den Kunden alternative Informationswege in
Verwirklichung des Zwei-Sinne-Prinzips zur Verfligung stehen,
z.B.:

Telefonische Beratung

Mobilitatsberatung Personliche Beratung

Beratung Uber E-Mail
(Beratung Uber Social-Media)

- Das Personal fir die personliche Beratung ist jahrlich durch die
Verkehrsunternehmen speziell fir barrierefreie Auskinfte zu
schulen.

3.3.2. Ausnhahmen

Als Ausnahme von einer barrierefreien Information und Kommunikation wird die einge-
schrankte zeitliche Verflgbarkeit von Dienstleistungen in diesem Bereich definiert, die per-
sonenbedient erbracht werden. Solche Angebote kénnen sich auf bestimmte Zeiten der Ver-

figbarkeit (Offnungszeiten) begrenzen.
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3.3.3. Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme erfolgt direkt durch die betreffenden Akteure des Nahverkehrsraums
im Zusammenhang mit einer anstehenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans.

Tabelle 5: Akteure der Bestandsaufnahme: Information und Kommunikation

Bereich der Information und Kommunikation | Akteure

Internetseiten/Apps der MDV-Gesellschafter

und des MDV Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen, MDV

Informationen an den Haltestellen Verkehrsunternehmen

Wege des Fahrscheinerwerbs/

Mobilitatsberatung Verkehrsunternehmen, MDV

Die Erhebung der Standards der Information und Kommunikation erfolgt fir die einzelnen
Teilaspekte auf Basis standardisierter Erfassungsbdgen. Hierzu kénnen die Anlagen 3.1 bis
3.3 eingesehen werden kann. Uber die Ergebnisse der Erfassung werden die Behinderten-
beauftragten der Landkreise und kreisfreien Stadte durch die Aufgabentrager informiert und
um Stellungnahme gebeten.

3.3.4. Priorisierung

Prinzipiell sollen folgende Ziele bei der zuklnftigen Gestaltung mit besonderer Prioritat ver-
folgt werden:

e technisch basierte Lésungen des 2-Sinne-Prinzips (bspw. Apps)

e Schulung der Fahrpersonale zum Thema Barrierefreiheit z.B. nach Berufskraftfahrer-
qualifikationsgesetz

12
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Anlage 1: Erfassungsbogen fiir Haltestellen

A: Aligemeine Kiriterien

1.

Erfassung des Haltestellennamens (Standardisiert nach MDV-Haltestellendatenbank, inkl.
Bussteignummer). [Vorauswahlfeld]

Erfassung eines Richtungsbezugs der Haltestelle. (Erfassung der Zielhaltestelle der
héchsten Liniennummer des Fahrplanaushangs). Bitte Foto nach Muster 1 erstellen!

Erfassung der GPS-Koordinaten.
Erfassung des Erhebungsdatums. [automatisch]
Angabe Name des Erfassers. [automatisch]

B: Kriterien der Barrierefreiheit

10.

11.

Kann die Haltestellenaufstellflaiche stufenfrei oder mittels einer Bordabsenkung (max. H6-
he ca. 3 cm, ohne exakte Messung) aus allen liblichen Richtungen erreicht werden?

Hinweis: Nahbereich ist so kurz wie méglich unter Berlicksichtigung baulicher Gegebenheiten zu wéhlen!

Bitte Foto nach Muster 2 erstellen!

a) Ja b) Nein

Ist die Bodenoberflache des Haltestellenaufstellbereichs: erschiitterungsfrei, rollfest, stu-

fenlos und rutschfest? Bitte Foto nach Muster 3 erstellen!

a) Ja b) Nein

Welche Bordsteinkante ist an der Haltestelle vorhanden?

Keine Kante: Haltestelle ist ebenerdig mit StraBe verbunden.
b. FuBwegkante: kein Unterschied zu Bordsteinkante auBerhalb des Haltestellenbereichs.
c. Sonderbordsteinkante: Besonders erh6hte Bordsteinkante im Unterschied zu FuBwegbereich

auBerhalb des Haltestellenbereichs.

Sind vorhandene Haltestelleneinbauten visuell kontrastierend von der Umgebung unter-
scheidbar?

a) Ja b) Nein c) keine Haltestelleneinbauten vorhanden

Ist ein taktiles Aufmerksamkeitsfeld (d.h. Rippenplattenfeld ,Hammer®“) im Bereich der

Einstiegszone des Fahrzeugs vorhanden? Bitte Foto nach Muster 4 erstellen!

a) Ja b) Nein

Betrégt die Durchgangsbreite zwischen Einbauten und Bus- bzw. Bahnsteig mind. 1,5 m?

a) Ja b) Nein

13



Leitfaden fiir die Barrierefreiheit im OPNV \'\
Anlage MDV N O

Anlage 2: Erfassungsbogen fir Fahrzeuge

Bitte beachten Sie beim Ausflllen des Erfassungsbogens folgende Hinweise:

o auf allen genutzten Erfassungsbdgen ist der Name des Erfassers, das Datum sowie die Seitenzahl anzugeben

e im Bereich ,allgemeine Angaben® sind konkrete Eintragungen vorzunehmen

e in den restlichen Bereichen ,Fahrzeugeinstieg und —ausstieg / Niveaugleichheit®, ,Visuelle und akustische Informationsvermittlung“ sowie ,Innenraumgestaltung* sind zutref-
fende Ausstattungsmerkmale anzukreuzen

e eine Ausnahme besteht bei dem letzten Feld der ,Innenraumgestaltung®. In diesem Feld ist kein Kreuz sondern eine konkrete Anzahl der
Platze fir Rollstiihle. Rollatoren, Kinderwagen oder @ahnlichem einzutragen.

o Ausstattungsmerkmale, die aus mehreren Teilaspekten bestehen, sind nur dann erflillt, wenn alle Teilaspekte erfillt sind.

o z.B.: ,Nummer und Ziel in Zielanzeige“ — es muss die Nummer und das Ziel in der Zielanzeige vorhanden sein, damit das entsprechende Feld
angekreuzt werden kann. Ist beispielsweise nur die Nummer vorhanden, aber das Ziel wird in der Anzeige nicht dargestellt, dann kann das Feld

nicht angekreuzt werden.
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Anlage 3: Erfassungsbogen der Informations- und Kommunikati-
onswege

Anlage 3.1: Internetseiten und Apps

A: Allgemeine Kriterien

1. Name der Institution/ des Verkehrsunternehmens

2. Internetadresse/ Name der App

3. Erfassungsdatum

B: Kriterien der Barrierefreiheit

Ja | Nein

Verfiigt die Internetseite/ App tliber eine Kontrastmodusénderung zur
kontrastreichen Darstellung?

5. | Sind die verwendeten Schriftarten (Standardschrift) ohne Serifen?

6. | Ist die SchriftgréBe nach Bedarf anpassbar?

7. | Besteht eine Option zur Darstellung in leichter Sprache?

Verfiigt die Internetseite/ App Uber eine Vorlesefunktion und die Méglich-

8. keit einer Spracheingabe?
9 Koénnen liber die Internetseite/ App gezielt barrierefreie Reiseketten
" | beauskunftet werden?
10 Wird eine barrierefreie Informationsvermittlung durch Verlinkung auf

mdv.de, insa.de, DB Navigator oder easy.go erméglicht?

16



Leitfaden fiir die Barrierefreiheit im OPNV

Anlage

Anlage 3.2: Informationen an Haltestellen

A: Allgemeine Kiriterien

1. Name der Institution/ des Verkehrsunternehmens

2. Erfassungsdatum

B: Kriterien der Barrierefreiheit

o

Ja | Nein

Fahrplanaushdnge
3 Verfiigen die Fahrplanaushénge an allen Haltestellen liber eine visuell kon-

" | trastrierende Darstellung?
4. | Ist die fir Fahrplanaushange verwendete Schrift ohne Serifen?
5 Betrégt die fiir Fahrplanaushange verwendete SchriftgroBe mindestens

* | 12 Punkte?
6. | Betragt die Anbringungshoéhe des Fahrplanaushangs ca. 1,50m?
6 Wurden FuBnoten in Fahrplanaushangen auf ein notwendiges MindestmaB

reduziert?

alle Informationsquellen

Erfolgt die Veroffentlichung von Informationen an Haltestellen in leichter

7. Sprache?
8. | Erfolgt die Verwendung (standardisierter) Piktogramme?

Befinden sich an den Haltestellen QR-Codes welche mit kompatiblen Gera-
9. | ten zur Bereitstellung weiterfithrender Informationen fiir mobilitatseinge-

schrankter Personen genutzt werden kdnnen?
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Leitfaden fiir die Barrierefreiheit im OPNV

Anlage

Anlage 3.3: Barrierefreier Fahrscheinerwerb/ Mobilitatsberatung

A: Allgemeine Kiriterien

1. Name der Institution/ des Verkehrsunternehmens

2. Erfassungsdatum

B: Kriterien der Barrierefreiheit

o

3. Anzahl betriebseigener stationarer Verkaufsstellen:

4. Anzahl externer Vertriebspartner (Reisebiiro, Servicestellen etc.):

5. Anzahl betriebseigener stationdrer Automaten:

6. Anzahl betriebseigener Automaten in Fahrzeugen:

7. Anteil der mit mobilen Automaten ausgeriisteten Fahrzeuge (in Prozent): %
Fahrscheinverkauf Ja | Nein
8. | Personenbedienter Fahrscheinverkauf durch Busfahrer?

9. | Erfolgt der Fahrscheinverkauf tiber Automaten?

10. | Wird ein Online-Shop zum Fahrkartenverkauf betrieben?

Wege der (personenbedienten) Mobilitdtsberatung

11. | Telefonische Beratung?

12. | Personliche Beratung?

13. | Beratung tiber E-Mail?

14. | Beratung liber Social-Media?

Schulung

15. Wird das Personal fiir die persoénliche Beratung jahrlich im Hinblick auf

barrierefreie Auskiinfte geschult?
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